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Die Landesregierung will die Bedeutung Sachsen-Anhalts als bevorzugten Standort
fuir logistische Dienstleistungen erhalten und weiter ausbauen.

Die Voraussetzungen hierfiir sind gut. Allein in den zuriickliegenden drei Jahren
wurden Ausbauprojekte auf allen Verkehrstragern verwirklicht, die Randbe-
dingungen fiir den Giiterverkehr verbessert sowie neue Mobilitdtsalternativen
geschaffen. Zukiinftig wird sich die Entwicklung mehr als bisher auf Brennpunkte
konzentrieren. Dabei ist einerseits davon auszugehen, dass der Verkehrstrager
StraBBe seine Bedeutung beibehalten wird, andererseits sich aber rund um die
StraRe herum fast alles verandern muss, um den sich abzeichnenden Anforde-
rungen gerecht zu werden. Die Herausforderungen der Energiewende, die auch
den Bereich Transport und Verkehr massiv treffen, diirfen dabei die Marktteil-
nehmer nicht iiberfordern.

Geht es nach dem Land, wird die Bedeutung der &kologischen Verkehrstrager
Schiene und Wasserstralle zunehmen. Denn nur in der Kombination der ver-
schiedenen Transportmdglichkeiten wird es gelingen, gerade die fiir Sachsen-
Anhalt wichtigen Seehafenhinterlandverkehre sowie die Ost-Westverkehre zu
binden und umzuschlagen. Nur wenn an den logistischen Schnittstellen nen-
nenswerte Wertschopfung entsteht, werden unsere Verkehrswege auch in
Zukunft groRBe Akzeptanz geniefRen. Dem dient auch die schrittweise Zuriick-
fiihrung aller schadlichen Emissionen.

Hierbei sieht sich Sachsen-Anhalt im Einklang mit den Zielen der europdischen
Verkehrspolitik und vertraut auf deren Umsetzung. Ausdruck dieser Haltung ist,
dass Unternehmen, die Projekte aus dem Programm Marco-Polo in Anspruch
nehmen wollen, Hilfe angeboten wird, auBerdem das Engagement im euro-
paischen Projekt Chemlog Tracking und Tracing.

Das nunmehr Uberarbeitete Logistikkonzept beriihrt in bewahrter Weise die
Schnittstellen zwischen dem Verkehrsbereich einerseits sowie Wirtschaft,
Umwelt und Wissenschaft andererseits. Um die AuBendarstellung zu starken,
ist ein neues Kapitel liber die Aktivitdten der Logistikinitiative hinzugekom-
men. Die nunmehr 63 MaRBnahmen verdeutlichen, dass Ziele sogleich in die
Praxis umgesetzt werden.

Der Logistikbeirat des Landes Sachsen-Anhalt mit Vertretern von Logistikunter-
nehmen, Verladern, Verbanden, sowie von Wissenschaft und Forschung hat sich
als unverzichtbares Bindeglied zur Logistikbranche entwickelt. Der Beirat blickt
mittlerweile auf eine fast flinfjahrige, erfolgreiche Tatigkeit zuriick.

Ich lade Sie ein, sich auf den nachfolgenden Seiten uiber die logistischen Aktivitdten
im Lande zu informieren.

Thomas Webel

Minister fiir Landesentwicklung und Verkehr des Landes Sachsen-Anhalt




Trotz oder gerade wegen der durch den
technologischen Fortschritt beding-

ten Veranderungen der Warenstrome
bleibt die Bedeutung der Transportwirt-
schaft fir das Wirtschaftswachstum
unbestritten. Weltweiter Warenaus-
tausch, ein steigendes Transportauf-
kommen infolge der Vernetzung von
Unternehmen und Markten, indivi-
duelle Kundenanforderungen, neue
Kooperationsformen entlang der
logistischen  Wertschopfungskette,
die Entwicklung neuer Technologien
fir Informationsfluss und Waren-
verfolgung sowie zunehmende Just-
in-time/Just-in-sequence-Anforderun-
gen - das alles I3sst die Logistikbran-
che liberproportional wachsen.

Im Wirtschaftsraum Sachsen-Anhalt
haben die Offnung der Mérkte und die
Beseitigung von Handelshemmnissen
in den EU-Beitrittsstaaten eine beein-
druckende wirtschaftliche Dynamik be-
wirkt. Sachsen-Anhalt als Teil Mittel-
deutschlands mit seiner ausgezeichnet
ausgebauten Infrastruktur versteht sich
als ,Tor zum Osten“. Dafiir sprechen
auch die zahlreichen vollzogenen oder
geplanten Ansiedlungen von Logistik-

Unternehmen und Distributionszen-
tren aller Branchen in unserem Land.
Eine weitere Verbesserung der Stand-
ortfaktoren kann zur Ansiedlung von
noch mehr Unternehmen mit Schwer-
punkt Veredlung und Weiterverarbei-
tung der eingehenden Giiter beitragen
und damit die Wertschopfung in der
Region vergroBern. Der liber StralRe
und Schiene gut erschlossene Raum
Leipzig/Halle mit dem Flughafen als in-
ternationaler Logistikdrehscheibe wird
zur filhrenden Kompetenzregion fiir
Verkehr und Logistik in Mitteldeutsch-
land. Das Land wird das ,Netzwerk
Logistik Leipzig-Halle®, bestehend aus
dem Flughafen und den im Umfeld
tatigen Logistik-Unternehmen, weiter
unterstiitzen. Gleichzeitig bietet das
mitteldeutsche ,Chemiedreieck” um
Halle mit seinem (iberproportionalen
Wirtschaftswachstum einen groRen
Markt fur die Logistikbranche. Eine
solch positive Entwicklung wird auch
fur den Raum Magdeburg erwartet,
gestiitzt auf Ausbau und Ertiichtigung
der WasserstraBeninfrastruktur und
des grofiten Binnenhafens der neuen
Bundeslander. Ein Zusammenwirken



der Binnenhdfen in Sachsen-Anhalt er-
o6ffnet die Chance, eine logistische Hin-
terlanddrehscheibe fiir die deutschen
Seehafen anzubieten. Das Land arbei-
tet intensiv an Kooperationen auf allen
Ebenen mit dem Ziel ein leistungsfahi-
ges Netzwerk im ,nassen Bereich” zu
schaffen. Infrastrukturbetreibern und
Politik obliegt es, die Kooperation mit
wichtigen maritimen Logistikzentren
wie den deutschen Nord- und Ostsee-
hafen zu intensivieren, damit die Hafen
an Elbe und Kandlen ihre Potenziale voll
ausschopfen konnen. Die Verkehrsin-
frastruktur ist ein bestimmender Fak-
tor im Wachstumsmarkt Logistik. Mit
Blick auf die wachsende Bedeutung
landeriibergreifender und multimoda-
ler Transportketten muss sie auch im
gesamteuropdischen MaRstab wei-
terentwickelt werden. An der damit
verbundenen Wertschopfung wird
Sachsen-Anhalt teilnehmen, wenn
das Land friihzeitig die Weichen fir
die eigene Leistungskompetenz in-
nerhalb des Standortes stellt.

Um nicht nur Transitland zu bleiben,
sind fiinf Aufgabenfelder zu einem
attraktiven Gesamtkonzept zu ent-
wickeln:

Neben der Verkehrsinfrastruktur ge-
héren dazu die Entwicklung zukunfts-
weisender Technologien und Basisan-
gebote fiir den Wissenstransfer, gut
ausgebildete Fachkrafte und die nach-
haltige Kombination aus 6kologischen
und 6konomischen Faktoren. Der
bisherige Ausbau der Verkehrsinfra-
struktur tragt bereits Friichte, sicht-
bar in zahlreichen gewerblichen An-
siedlungen in der Region.

Dieser Weg muss konsequent fortge-
setzt und mit dem Einsatz von Logistik
affinen Anwendungen effizient unter-
stiitzt werden, zum Beispiel durch Gali-
leo in Verkniipfung mit RFID oder tele-
matischen Systemen. Hinzu kommt
die Umstellung der Energiewende im
Transportbereich mittels Elektromobi-
litdt. Entsprechend qualifiziertes Per-
sonal ist ein dritter ausschlaggebender
Standortfaktor fiir die Logistikbran-
che. Um auch zukiinftig dem Bedarf
gerecht zu werden, sind MaBnahmen
von der Imagewerbung fiir die Bran-
che bis zur Umschulung von Arbeits-
kraften erforderlich. Das Image der
Logistikbranche ist auch beim vierten
Schwerpunkt ,Umwelt- und Klima-
schutz“ von Bedeutung.

Die Branche wird dabei von der Nut-
zung moderner umweltfreundlicher
Technologien profitieren. Auf EU- und
Bundesebene sind Umwelt- und Klima-
schutz ein Schwerpunktthema.
Okologische Verkehrstrager bestim-
men mehr und mehr die europaische
Verkehrspolitik. Die jiingst erfolgte
Ausweisung eines TEN-Korridors Elbe
zeigt, dass Land und EU diesbeziiglich
dieselben Ziele verfolgen. Ungeachtet
der Neuklassifizierung der Bundes-
wasserstralRen, die das Wasserstralsen-
system Ost benachteiligt, wird sich
das Land offensiv fiir eine volle Ost-
West und Nord-Stid Durchgangigkeit
des WasserstralRensystems insgesamt
einsetzen. LandesmaRBnahmen wer-
den auf die jeweiligen Programme
von Bund und EU abgestimmt und
starker als bisher auf Verkehrsverla-
gerung auf die Schiene und auf die
WasserstraRe ausgerichtet.
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Indie Zahlen und Fakten zum Stand-
ort Sachsen-Anhalt sind Daten aus
aktuell vorliegenden Verkehrsprog-
nosen fiir den Zeitraum bis 2025 ein-
geflossen. Fiir die Grundlagendaten
selbst wurden dariiber hinaus folgen-
de Reihen herangezogen:

Kraftfahrt-Bundesamt:

VD 2 Verkehrsverflechtung,
vormals Fachserie 8, Kraftverkehr
und Verkehrsverflechtung

Land Sachsen-Anhalt

Statistisches
Bundesamt Wiesbaden:
Fachserie 8, Reihe 2
Eisenbahnverkehr

Statistisches Landesamt:
Statistischer Bericht/Fachserie
Binnenschifffahrt

Das BMVBS hat zudem eine Analyse
der deutschlandweiten Verkehrsver-
flechtung fiir den Prognosehorizont
2025 ausgehend vom Basisjahr 2004
vorgelegt. Sie erweitert den Planungs-
horizont gegeniber friiheren Stud-
ien zu Grunde liegenden Prognosen
deutlich und bestatigt das Wachs-
tum des Guterverkehrs trotz Abnah-
me der Gesamteinwohnerzahl. Der im
Jahr 2009 von der Bundesregierung
beschlossene ,Aktionsplan Giiterver-
kehr und Logistik” berlicksichtigt diese
Entwicklung und will eine Weichen-
stellung fir die Verkehrspolitik ins-
gesamt vornehmen.

2.2 Verkehrsbeziehungen
und Verkehrsaufkommen

Sachsen-Anhalt ist ein wirtschaftlich
und dynamisch wachsendes Bundes-
land, gekoppelt an eine hervorragend
ausgebaute und moderne Verkehrsin-
frastruktur. Diese gute Voraussetzung
sowie die optimale Lage im Herzen
Europas und in der Ndhe der osteuro-



paischen Mdrkte bedeuten auch einen
hohen Anstieg der Waren- und Giiter-
bewegungen in Verbindung mit einem
stetig steigenden Verkehrsaufkommen.
Auf dem Gebiet der Bundesrepublik
Deutschland wird sich das Transport-
aufkommen bis zum Jahr 2025 im Gii-
terfernverkehr um 48% und die Trans-
portleistung um 74% erhdhen. Allein
beim StralRengtiterverkehr wachst das
Transportaufkommen um 55%, bei der
Verkehrsleistung um 84%. Im gleichen
Zeitraum wird beim Verkehrstrager
Schiene eine Steigerung der Verkehrs-
leistung um 65% erwartet, Transport-
aufkommen und -leistung bei der
Binnenschifffahrt wachsen um 20%
beziehungsweise 26%.

Im Land selbst ist eine dhnliche Ent-
wicklung absehbar, auch wenn konjunk-
turell bedingte Einfliisse, zunehmende
Transportweiten und die Verringe-
rung der SendungsgrofRen zu zeitwei-
ligen Abschwachungen oder Stagnation
vor allen im Stral3engiiterverkehrsauf-
kommen gefiihrt haben.

Insgesamt ist der Guiterverkehr auf der
StraRBe im Betrachtungszeitraum 2007
bis 2010 leicht riickldufig. Er liegt aber
mit 82,6 % Anteil am Verkehrsaufkom-
men im Land (Tab. 1 und 2, S. 10) unver-
andert an der Spitze aller Verkehrs-
trager. Das Aufkommen der Bahn in
Sachsen-Anhalt ist verglichen mit 2007
nochmals um 20 % angestiegen. Somit
ist Sachsen-Anhalt deutschlandweit
mit 10% Gliterumschlag auf der Schie-
ne die Nummer 3 unter den Bundes-
landern, ein hervorragendes Ergebnis
der Bemiihungen von Bund und Land
und entsprechender Férderprogram-
me, den Giterverkehr auf umwelt-

freundliche Verkehrstrager zu ver-
lagern. Auch der Ausbau der Schienen-
infrastruktur durch die DB Netz AG
hat dazu beigetragen.

Besonderen Anteil an dieser Entwick-
lung hat der Bahnversand Sachsen-
Anhalts zu den deutschen Seehafen,
der 201 ein Volumen von 3,3 Mio. t
erreichte.

Insbesondere im internationalen Giiter-
verkehr wird in den kommenden Jahren
mit einem weiteren Anstieg gerechnet.
Im Jahr 2011 wurden 34 Mio. t Giiter
unterschiedlicher Art exportiert.

Die Mittelfristprognosen gehen von
weiteren Zuwadchsen bei der Bahn
aus, welche die bisherige positive Ent-
wicklung konsolidieren werden. Auch
die Binnenschifffahrt wird an der Ent-
wicklung partizipieren. Naturbedingte
Ereignisse wie Hoch- aber auch Nied-
rigwasser oder Eisgang verursachen
jahrliche Schwankungen (Tab. 4, S. 24).
Im Containerumschlag der drei wich-
tigsten Hafen Sachsen-Anhalts ist
ein kontinuierlicher Anstieg von an-
fangs 1500 TEU im Jahr 2000 auf
rund 126 650 TEU im Jahr 201 zu ver-
zeichnen. Von der Aufnahme des Um-
schlags LKW/Bahn an den trimodalen
Standorten Halle und Aken sowie von
der Inbetriebnahme des Container-
terminals im Hansehafen Magdeburg
gehen erhebliche Wachstumsimpulse
aus (Tab. 5, S. 24). Dies bedeutet, dass
die trimodalen Standorte fiir zukiinf-
tigen Anforderungen an den Seehafen-
Hinterlandverkehr weiterentwickelt
werden miissen.

Mit weiteren positiven Effekten ist
durch den mdglichen Bau des Saale-
seitenkanals und der Weiterentwick-




Tabelle 1 Giiterverkehrsaufkommen in Sachsen-Anhalt (in Mio. t)

Schiene 304 364 428 459 343 M4 425

StralRe 2686 2404 2513 2450 2490 2353  235]

Quellen: Statistisches Landesamt bis 2006

Statistisches Bundesamt ab 2007

Tabelle 2 Modale Anteile am Giiterverkehrsaufkommen in Sachsen-Anhalt (in %)

Schiene 10,0 128 142 154 ns8 14,6 14,9

StralRe 878 850 835 82 858 83,1 826

Quelle: Ministerium fiir Landesentwicklung und Verkehr des Landes Sachsen-Anhalt

Giiterumschlag ausgewihlter Giiterabteilungen (NST 2007) nach Verkehrs-
tréagern in Sachsen-Anhalt (Versand/Empfang) in Mio. t im Jahr 2010

Diagramm 3.1 Schiene

Quellen:
* Neue Giitersystematik ab 2009
** Statistisches Bundesamt (Binnenschiff, Bahn)
*** Kraftfahrzeugbundesamt (StraRe)



Diagramm 3.2 Binnenwasserstral3e

Diagramm 3.3 StraRRe
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lung der landesbedeutsamen Hafen
an den BinnenwasserstraBen Sachsen-
Anhalts zu rechnen. Der vom Land
Sachsen-Anhalt eingeschlagene Weg,
Warentransporte auf die Schiene und
die Binnenwasserstralle zu verlegen,
schldagt sich auch im Modal Split
nieder. Die Tabelle 2 auf Seite 10 un-
terstreicht den genannten Aspekt.
Letztgenannte Verkehrstrager pro-
fitieren von den Zuwaichsen des Ge-
samtverkehrsaufkommens.
Insgesamt hat die Verteilung der Trans-
porte auf Schiene, Wasserweg oder
StralRe bezogen auf die jeweilige In-
dustriebranche sehr unterschiedliche
Auspragungen. Wahrend bei der
chemischen Industrie die Eisenbahn
einen wichtigen Transportdienstleis-
ter darstellt, ist das Binnenschiff bei
Erzen, Steinen, Erden sowie Bergbau-
erzeugnissen ein wichtiger Transpor-
teur. Allgemein ist jedoch das Auf-
kommen auf der StralRe am hdchsten
(Diagramme 3.1, 3.2 und 3.3 auf den
Seiten 10-11) .

Fir das Jahr 2015 werden demnach
4,6 Mio. t stidlich und 3,8 Mio. t nord-
lich von Magdeburg erwartet. Bei
dieser beachtlichen Prognose wurde
das zukiinftige Transportaufkommen
auf der Saale noch nicht beriick-
sichtigt. Mit dem Ausbau der Saale
mittels des Saale-Seitenkanals bei
Tornitz kdnnen die Erwartungen mit-
telfristig nach oben korrigiert wer-
den. Auch das dynamisch wachsende
Containeraufkommen blieb weitge-
hend unberiicksichtigt. Aufgrund der
weiter wachsenden Containerum-
schldge, beispielsweise im Seehafen

Hamburg (fiir das Jahr 2015 werden
18 Mio. TEU prognostiziert), und der
beschrankten Kapazitdtsreserven der
Verkehrstrager Schiene und Stral3e
ist mit einer Erh6hung der Container-
transporte per Binnenschiff zu rech-
nen. Die internationale WasserstraRe
Elbe mit der ab 2010 angestrebten
Fahrrinnentiefe von ganzjahrig 1,60 m
und mehr (345 Tage im Jahr) von Dres-
den bis Geesthacht bietet sich dabei
als leistungsfahige Hinterlandanbin-
dung mit freien Kapazitaten an. In ei-
ner Studie Uber das schifffahrtsaffine
Potenzial des Elbstromgebietes wird
sogar ein Potenzial von 5 % des Con-
tainerumschlags im Hamburger Ha-
fen fiir moglich gehalten.

221 StraRengiiterverkehr

Das StraBennetz des uberortlichen
Verkehrs im Bundesland Sachsen-An-
halt (Abb. 1, S. 13) umfasst mit Stand
1. Januar 2012 insgesamt 10 984 km,
davon sind 2613 km Bundesfern-
straRen (darunter 407 km Autobah-
nen), 4 o057 km Landesstralsen und
4 314 km KreisstraBen.

Die StraBeninfrastruktur besitzt so-
mit derzeit 10 984 km uberortliche
StralRen. Der Anteil der um- und aus-
gebauten oder erneuerten Strecken
betragt bei BundesstralRen 96 %, bei
Landesstralien erst 57 %.

Der Ausbaubedarf bei Landesstral3en
liegt damit wesentlich héher. Die lang-
fristige Verkehrsentwicklung stellt
jedoch unverdndert grof3e Anforde-
rungen an die StraReninfrastruktur.
So erwarten alle vorliegenden Prog-
nosen fiir Deutschland in den ndchsten






Jahren generell einen fortgesetzten
Wachstumstrend im StraRengiiter-
verkehr, sowohl im Transportaufkom-
men als auch in den Transportweiten.
Deutschland wird durch seine zen-
trale Lage und seinen Status als Fla-
chenland fiir den Transitverkehr noch
mehr Bedeutung erlangen. Durch
veranderte Gestaltung des Transport-
ablaufs und mit Bildung logistischer
Netzwerke wie Verteilerverkehren, ist
auch im Nahbereich (bis 50 km) von
einer Zunahme der beférderten Gii-
termenge und der Transportleistung
auszugehen.

Bei den Bundesautobahnen konzen-
trieren sich in Sachsen-Anhalt die
Arbeiten beispielsweise auf die Um-
setzung der A 143 zwischen der Auto-
bahnanschlussstelle Halle-Neustadt
und der Anbindung an die A 14 Auto-
bahndreieck Nord als dem letzten
Teilabschnitt der VDE-StraRe. Hier
lauft noch das erganzende Bau-
rechtsverfahren. Die sonstigen VDE-
Projekte Strale — Erweiterung bzw.
Neubau — wie der sechsstreifige Aus-
bau der A 2 und A 9, der Neubau der
A 14 zwischen den Oberzentren Mag-
deburg und Halle sowie die Stidharz-
autobahn A 38 sind in Betrieb.

Die A 71 ist als VDE-Projekt abge-
schlossen. Die Fertigstellung des Teil-
abschnittes (VDE-Zubringerprojekt) von
Heldrungen bis zum Autobahndrei-
eck Oberrdblingen ist fiir 2012 vor-
gesehen. Der Liickenschluss der A 14
zwischen Magdeburg und Schwerin
hat ebenfalls begonnen. Allerdings
werden Erhaltungsleistungen an den
bestehenden Autobahnen bereits jetzt
und auch zukiinftig spiirbar zunehmen.

Von der 127 km langen Gesamtstre-
cke der B 6n in Sachsen-Anhalt sind
von der Landesgrenze Niedersachsen/
Sachsen-Anhalt bis zur A 14, Anschluss-
stelle Bernburg, inzwischen rund zwei
Drittel unter Verkehr. Damit wird eine
leistungsfahige West-Ost-Verbindung
hergestellt. Sie hat besonders fiir die
Entwicklung der Harzregion groRRe
Bedeutung. Europadische Union, Bund
und Land stellten fiir den Neubau der
B 6n insgesamt rund 650 Mio. € zur
Verfligung. Mehrere Ortsumgehun-
gen des vordringlichen Bedarfs des
Bedarfsplanes fiir die Bundesfernstra-
Ren durchlaufen gegenwartig die un-
terschiedlichen Vorbereitungsphasen.
Der Finanzierungsrahmen wird durch
den IRP bis 2015 vorgegeben.
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Aufgrund des bereits erreichten hohen
Ausbaugrades stehen (berdies Erhal-
tungsleistungen sowie der Um- und
Ausbau von Ortsdurchfahrten bei Bun-
desstraBen in Zusammenarbeit mit
Kommunen und Versorgungsunter-
nehmen im Vordergrund. Bisher wur-
den 56 Ortsumgehungen und Teilab-
schnitte von Ortsumgehungen mit
einer Gesamtlange von rund 500 km
und einem Investitionsaufwand von
1,6 Mrd. € realisiert.

Weitere 3 Abschnitte von Ortsumge-
hungen mit einer Lange von 17 km und
Investitionskosten von rund 94 Mio. €
sind im Bau. Hierzu zahlt die Elbe-
briicke Schénebeck.

Schwerpunkte im LandesstraBennetz
sind die Erhaltung und der regelge-
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rechte, den tatsachlichen Verkehrsbe-
lastungen passende Ausbau beste-
hender Fahrbahnen. MaRgeblich fiir
eine bedarfsgerechte Verkehrsinfra-
struktur ist die Qualitat des Briicken-
bestandes, die sich im Wesentlichen
uber die KenngroRen Tragfahigkeit,
Altersstruktur und Zustandsnote be-
schreiben ldsst. Briicken im Verlauf
von Bundesautobahnen wurden in
Sachsen-Anhalt komplett erneuert.
Daher konzentrieren sich gegenwar-
tige Instandsetzungsleistungen auf
Briicken an Bundes- und Landesstra-
Ben, wobei ihr Bauwerkszustand an
LandesstralRen wesentlich schlechter
ist. Der daraus dringend erforderliche
Bedarf ist erkannt und wird schritt-
weise abgebaut.

Munchen
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Berlin
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2.2.2 Schienengiiterverkehr

Die Streckenldnge des Schienennetzes
im Land umfasst mit Stand 1. Januar
2012 1933 km der DB Netz AG und
1136 km nichtbundeseigene Eisenbah-
nen. Es werden etwa 800 km aus-
schlieBlich fiir den Giiterverkehr ge-
nutzt und davon sind 226 km &ffent-
lich zuganglich. Die Netzflachendichte
liegt mit 18,3 km/100 km2 liber dem
Durchschnitt der neuen Bundeslander.
Piinktlichkeit und Flexibilitat sind wie
beim StralRengliterverkehr oberster An-
spruch. Unabhangig davon, ob es sich
um hochwertige Industrie- oder Kon-
sumgiiter handelt, erwarten Versender
und Empfanger beim Transport auf der
Schiene eine hohe Sicherheit und Zu-
verldssigkeit. Im Ganzzugverkehr sind in
Sachsen-Anhalt die meisten groRen Gii-
terverkehrsunternehmen vertreten. Ne-
ben den DB-Konzernunternehmen DB
Schenker Rail, RBH und MEG sind dies
beispielsweise die Unternehmen der
Captrain (RBB/ITL), SBB Cargo Deutsch-
land, TXLogistik, CTL, Pressnitztalbahn,
InfraLeuna, die Havelldndische Eisen-
bahn (hvle) sowie Hafen und Giiterver-
kehr KéIn. Im Einzelwagenverkehr ist
DB Schenker Rail das einzige EVU, dass
flachendeckend diese Leistung anbietet,
dabei werden die groBen Werks- und
Industriebahnen an den Chemiestand-
orten Wittenberg-Piesteritz, Bitterfeld,
Schkopau und GroBkorbetha sowie
der Railport Halle eingebunden. An
den Chemiestandorten Wittenberg-
Piesteritz (SKW), Bitterfeld (Regiobahn
Bitterfeld-Berlin), Schkopau (Mittel-
deutsche Eisenbahn) und GroRkorbe-
tha/Leuna (InfraLleuna) werden von
den Werksbahnbetreibern die Guter
an die Ladestellen des KV-Verkehrs
und konventionellen Wagenladungs-
verkehrs verbracht. Dies zeigt, dass es

gute Chancen auch fiir kleinere EVU’s
gibt, in diesem Markt erfolgreich zu be-
stehen, wobei nicht nur chemische Pro-
dukte, sondern auch Steine und Erden
wie zum Beispiel bei der Lappwaldbahn
transportiert werden. In Sachsen-An-
halt sind derzeit 16 dieser EVUs tatig.
Wichtige Schienengiiterverkehrsknoten-
punkte befinden sich an den Stand-
orten Magdeburg, Halle, Dessau-Rol3-
lau, Stendal, Bitterfeld-Wolfen, sowie
in Wittenberg-Piesteritz, Schkopau und
GroRkorbetha.

Mit Stand 01.01.2012 sind im Land Sach-
sen-Anhalt g5 &ffentliche beziehungs-
weise kundenbezogene Uiberwiegend
von DB Schenker Rail bediente Giiter-
verkehrsstellen vorhanden.

Die zukiinftige Zugbildungsanlage in
Halle, der Rangierbahnhof in Magde-
burg-Rothensee sowie der fiir die Che-
mieindustrie wichtige Guterbahnhof
GroRkorbetha gehdren beispielsweise
zu den Giiterverkehrsstellen. Sie bilden
gemeinsam das Ruickgrat des Schienen-
giiterverkehrs (Abb. 2, S. 17, Ubersicht
S.18-19 und Abb. 17, S. 55). Dartiber hin-
aus schaffen die trimodal aufgestellten
funf landesbedeutsamen Hafen und
der trimodale Flughafen Leipzig/Halle
als Schnittstellen gute Voraussetzun-
gen fiir den Kombinierten Verkehr.

Um den gestiegenen Anforderungen
des Guterverkehrs auch kiinftig ge-
recht zu werden, missen aber Mal3-
nahmen zur weiteren Elektrifizierung
von Strecken, zur Erhéhung der Hochst-
geschwindigkeit, zum zweigleisigen
und bedarfsgerechten Ausbau von Stre-
cken sowie zur Vermeidung des Riick-
baus von Schieneninfrastruktur umge-
setzt werden. Die Elektrifizierung sollte
auf hoch frequentierten Giiterverkehrs-
strecken im Interesse einer Schnittstel-
lenoptimierung perspektivisch bis in die
Jletzte Meile“ umgesetzt werden.






o1 Aken (Elbe) Kothen-Halle, Hafen Aken
Halle-Magdeburg/ Kothen, Elbe, Ag

02  Altengrabow Altengrabow- Magdeburg EW, GZ Militar

03  Baalberge Bernburg-Kothen-Halle

o4  Barby Magdeburg-Halle, Elbe Gz

o5 Bebitz Bernburg-Halle

06  Bernburg Bernburg-Kothen-Halle, Saale

o7  Bernburg-Zementwerk Bernburg-Kothen-Halle, Saale Chemische Erzeugnisse

o8  Bitterfeld Berlin-Halle-Leipzig, B 100 GZ Wittenberger Agrarhandel

o9 Bitterfeld Nord Berlin-Halle-Leipzig, B 100

10 Blankenburg (Harz) Halberstadt-Magdeburg, B 6n

il Blankenburg (Harz) Nord  Halberstadt-Magdeburg, B 6n Fels Werke, Transgas

12*  Blumenberg Magdeburg-Halberstadt, B 81 Ldst. Westfalen AG

13 Bodendorf Weferlingen Haldensleben GZ Firma Haniel

14 Braunsbedra Merseburg-Halle-Erfurt, A 38

15*  Billstringen Magdeburg-Haldensleben Ldst.

16 Buna-Werke Schkopau Halle-Frankfurt, A 38, B 91 Chemische Erzeugnisse

17 Burg Berlin-Magdeburg, Elbe-Havel-Kanal ~ Militér, EW Rail Technology
A2,B1 GZ Bahnbau

18 Coswig (Anhalt) Wittenberg-Dessau, Elbe Gz

19 Dessau-RoBlau Hbf Magdeburg-Leipzig, Berlin-Leipzig, A9 Halb- und Fertigwaren

20" Dessau-RoRBlau (Elbe) Elbe,Ag Schiffswerft

21" Dessau-RoRlau (Elbe) Gbf Bahnbau

22 Dessau-RoRlau-Rodleben

23" Dessau-Waggonbau Ldst.

24  Dodendorf Magdeburg-Halberstadt, A 14

25  Flechtingen Magdeburg-Oebisfelde, Mittellandkanal Gz

26 Forsthaus Eiche

27  Gardelegen Berlin-Hannover, B 71, B 188

28  Genthin Elbe-Havel-Kanal, A 2,B1,B 107

29  GroRkorbetha Halle-Frankfurt, A38,A9

30  Halberstadt Halberstadt-Halle, B 6n, B 81, B 31 GZ, Bahnbau

31 Haldensleben Magdeburg-Oebisfelde
Mittellandkanal, B 71

32" Haldensleben Euroglas Magdeburg-Oebisfelde Ldst. Euroglas

33 Halle-Giiterbahnhof A9,A14,A38,A143, Saale Zoll

34  Halle-Giiterbahnhof

Railport Nord
35  Halle-Giiterbahnhof
Railport Siid

36 Halle-Ammendorf

37° Halle-Diemitz Giiterwagen Servicestelle

38  Halle-Trotha KV Halle-Aschersleben KV

39  Hassel (Landkreis Stendal) Hassel-Stendal EW, GZ Militar

40 Hettstedt Magdeburg-Erfurt, B18o KML, Eisen und Stahl

41 Holzdorf (Elster) Riesa-Falkenberg, B 187 EW, GZ Militar

42 llberstedt Bernburg-Halle, A 14, B 6n Ldst. Firma Schroder Gas

43 llsenburg Halberstadt- Braunschweig, B 6n

44" llsenburg Halberstadt- Braunschweig, B 6n Ldst. Grobblech GmbH

45  Karsdorf Karsdorf-Naumburg GZ

46  Konigsborn Magdeburg-Berlin-Dessau, B 184

47  Konnern Halle-Bernburg, A14

48  Konnern, Zuckerfabrik

49  Kothen Magdeburg-Halle-Leipzig, A 9




50 Llandsberg b.Halle Berlin-Halle, A9

51 Letzlingen EW, GZ Militar
52 Leuna-Werke | Halle-Frankfurt

53 Leuna-Werke I A1g,A38,A9

54  Lochau,Werkbahnhof Gz

55  Lutherstadt-Wittenberg  Berlin-Halle-Leipzig

56  Lutherst.-Wittb.-Piesteritz B2, B187 Chemische Erzeugnisse
57  Magdeburg-Buckau WasserstraRenkreuz, Elbe

58  Magdeburg-Hafen Mittellandkanal, Elbe-Havel-Kanal ~~ NORDLAMM

59  Magdeburg-Hafen Mittellandkanal, Elbe-Havel-Kanal ~ MUT, Umschlag Tanklager
60  Magdeburg-Hafen Mittellandkanal, Elbe-Havel-Kanal ~ Trennungsdamm
61 Magdeburg-Rothensee A2,A14

62 Merseburg Halle-Frankfurt, A14,A38,A9,B91  GZ, Bahnbau

63  Nachterstedt-Hoym Halberstadt-Halle, B 6n

64  Nauendorf (Saalkreis) Halle-Aschersleben Gz

65  Niedergdrne Stendal- Arneburg, Elbe

66  Oebisfelde Berlin-Hannover GZ, Bahnbau

67  Profen Zeitz-Leipzig, B 2 Mineralische Brennstoffe
68  Quedlinburg Halberstadt-Magdeburg, B 6n GZ, MDB

69* Queis Ldst.

70 Querfurt Querfurt-Merseburg, A38,B180,B250 MEG

71 Réblingen am See Halle-Eisleben, A 38, B 80

72 Rosslau (Elbe) Magdeburg-Dessau-Leipzig, Elbe Schiffswerft

73 Rosslau (Elbe) Gbf Bahnbau

74  Rosslau-Rottleben

75*  Rothenburg (Saale) Ldst. Drahtwerk
76 Rottleberode-Siid Leipzig-Halle-Kassel

77 Sachsendorf bei Calbe Magdeburg-Halle GZ

78 Salzwedel Stendal Uelzen, B71B 248 Bahnbau

79  Schonebeck (Elbe) Gbf Magdeburg-Halle-Leipzig, Elbe, A 14

80  Schénebeck (Elbe) Hafen

81 Schonhauser Damm Berlin-Hannover EW, GZ Militar
82  Schraplau Halle- Eisleben, A 38

83"  Stalfurt Magdeburg-Aschersleben, A14,B6n  Ldst.

84  Stalfurt Gbf

85  Stendal Berlin-Hannover,Magdeb.-Wittenb. B188

86  Tangerhiitte Magdeburg-Stendal EW, GZ Militar
87  Teuchern Zeitz-WeiRenfels, A 9, B 91

88  Teutschenthal A143,A38

89  Troglitz Zeitz-Altenburg

90  Wahlitz MIBRAG MEG, GZ, Kohle
91 Wanzleben Magdeburg-Halberstadt, B 180 Nahrungs- u. Futtermittel
92" Wanzleben Zuckerfabrik Ldst.

93  Zeitz Halle-Leipzig, A9 B2 B180

94  Zerben Berlin-Magdeburg, B1

95  Zielitz Magdeburg-Hamburg Kaliwerk

Quelle: DB Schenker, Produktionszentrum Halle

* - Einzelkunde

EW - Einzelwagen

Gbf - Guiterbahnhof

GZ - Ganzzug

KML - Kreisbahn Mansfelder Land

Ldst. - Ladestelle/Kundenbezogen- nicht éffentlich

MEG - Mitteldeutsche Eisenbahngesellschaft




2.2.3 Kombinierter Verkehr

Als Kombinierter Verkehr wird der
Gutertransport mit zwei oder meh-
reren Verkehrstragern ohne Wech-
sel des Transportgefales bezeichnet.
Wesentliche Voraussetzung fiir seine
Leistungsfahigkeit sind die Schnitt-
stellen zwischen den Verkehrstragern
als Bestandteil eines logistischen Kon-
zeptes zum Aufbau kompletter Trans-
portketten. Die Landesregierung von
Sachsen-Anhalt unterstiitzt solche
effizienten ,logistischen Schnittstel-
len“in Zentren des Transportaufkom-
mens. Vorgesehen ist eine Férderung
von logistischen Schnittstellen ent-
lang der prioritdiren TEN-Strecken
sowie des im Ausbau befindlichen
Guterverkehrskorridors Ost. Hierzu
sollen europaische Forderprogramme
genutzt werden.

Abb. 3 KV - Terminal Halle/Saale

Das Land Sachsen-Anhalt besitzt gut
ausgebaute trimodale Terminals fir
den Kombinierten Verkehr (Tab. 3, S. 21).
Mit der geplanten Erweiterung des
KTSK bei Schkopau ab dem Jahr 2013
werden die Voraussetzungen ge-
schaffen, um weitere Verlagerungen
von Verkehrsstromen von der Che-
mieindustrie und anderen Industrie-
zweigen zu ermdglichen.

Im Rahmen der Weiterentwicklung
des GroRraums Halle-Leuna-Schko-
pau zu einer dezentralen Terminal-
drehscheibe in Mitteldeutschland
wird auch der Neubau eines weiteren
Terminals fiir den Kombinierten Ver-
kehr mit nationaler und internationa-
ler Ausrichtung in Erwdgung gezogen.
Die Planungen werden umgesetzt,
sobald die Kapazitatsauslastung der
Terminals erreicht ist.



Tabelle 3 Offentliche Terminals des “Kombinierten Verkehrs“ (KV) in Sachsen-Anhalt

Hafen Trimodal Kéthen-Halle/Magdeburg,
Aken Schiene/Strale/  B187a,in Ndhe A9, A14,
WasserstralRe Elbe-Containerlinie (ECL 2000)

L 63 Aken-Dessau

Schwergutkran
Containerkran
2 Reachstacker
-3 Ladegleise

- Containerdepot, -service
- Abstellflachen
- Gefahrgutbereich

Hafen Trimodal
Halle-Trotha  Schiene/StraRe/
Wasserstralle

Halle-Bremerhaven/Hamburg,
Halle-Leipzig-Dresden,
A9,A14,A143,B6,B100

3 Reachstacker

- Abstellflachen

- Containerservice

- Gefahrgutbereich

- 20 Reeferplitze
Kiihlcontainer

Magdeburg ~ Trimodal Magdeburg-Stendal-Bremen/  Portalkran
Hansehafen  Schiene/StraRe/  Hamburg, - Abstellflichen
WasserstraRRe Magdeburg-Leipzig/Halle- - Gefahrgutfliche
Dresden, - Schwergutfliche soo t

Hannover-Magdeburg-Berlin,
A2,A14,B1,B71,B81

- Containerservice

- Anschlussméglichkeit
Ro-Ro-Rampe

- Lieferung Landstrom
Binnenschiffe

Quelle: Ministerium fiir Landesentwicklung und Verkehr des Landes Sachsen-Anhalt

2.2.4 Luftfrachtverkehr

Der Luftfrachtverkehr wird deutsch-
landweit bis 2020 um 60% steigen.
Mit einem Frachtaufkommen von
760 344 timJahr 201 ist der Leipzig/
Halle Airport einer der 10 wichtigsten
europaischen Frachtflughafen und

gehort zu den modernsten Flugha-
fen Europas. Pro Nacht starten und
landen hier mehr als 55 Flugzeuge.
Uber 50 Zielorte in Europa, Asien und
den USA werden derzeit von Leipzig/
Halle aus werktaglich im Linienver-
kehr angeflogen. Der Flughafen hat
das Potenzial, den Frachtumschlag




in den nachsten 10 Jahren auf ein
Volumen von einer Mio. t pro Jahr
auszuweiten. Perspektivisch soll bei
Entfernungen bis zu 400 km die aus
Ubersee kommende Luftfracht iiber
den Schienenguterverkehr weitertrans-
portiert werden. Zum Equipment des
Flughafens zahlen ein Animal Export
Center, eine Veterinargrenzkontroll-
stelle sowie eine Larmschutzhalle fir
Triebwerksprobeldufe. Der Luftfracht-
umschlagbahnhof bietet ideale Vor-
aussetzungen fiir einen Warenverkehr,
der allen Facetten moderner Logistik
entspricht. Insgesamt gesehen hat sich
der Logistikdienstleister DHL fiir einen
Standort entschieden, der die Voraus-
setzungen dafiir bietet, das zuneh-
mende Sendungsaufkommen und den
verscharften Wettbewerb im globalen
Expressgeschaft erfolgreich zu meis-
tern. Das DHL Luftfrachtdrehkreuz bie-
tet langfristig genligend Kapazitdten
fiir die von Experten erwartete weitere
Zunahme des Sendungsvolumens im
europaischen Luftexpress-Verkehr. Als
logistische ,Visitenkarte“ erhoht der
Hub die wirtschaftliche Attraktivitat
der Region insgesamt. Unternehmen
aus Wachstumsbranchen wie der In-
formationstechnologie und der Tele-
kommunikation, der Automobil- und
Pharmaindustrie profitieren von die-
sem Drehkreuz in Standortndhe. Dank
eines 24-Stunden-Betriebes mit Starts
und Landungen uiber das gesamte Jahr
erhalten Unternehmen aus der Region
den integrierten Service, den siefiirihre
oftmals zeitkritischen Giiter und Doku-
mente brauchen.

Gegenwartig sind am Standort rund
3300 Mitarbeiter beschdftigt. Pro Tag

werden durchschnittlich 1500 t Fracht
umgeschlagen. Dabei bearbeitet die
6,5 km lange Sortieranlage, eine der
grofRten Europas, mehr als 100 0oo
Expresspakete und eilige Dokumen-
te pro Stunde. Damit zahlt Leipzig/
Halle neben Cincinnati in den USA und
Hongkong zu den wichtigsten Haupt-
umschlagsplatzen im weltweiten Netz-
werk von DHL Express.

In Ergdnzung zu DHL baut Lufthansa
Cargo eine eigene Frachtabfertigung
im World Cargo Center am Flughafen
auf. In diesem Zusammenhang griin-
deten DHL Express und Lufthansa
Cargo AG die gemeinsame Frachtflug-
gesellschaft Aerologic, die ab 2009 mit
Langstreckenflugzeugen neuester Bau-
reihe ab Leipzig/Halle operiert.

Dies ist die erste Ansiedlung einer ei-
genstindigen und interkontinental
operierenden Fluggesellschaft in den
neuen Landern. Das Geschaftsmodell
sieht vor, dass Aerologic in erster Linie
im Bereich Langstreckenflug tatig ist.
Ein anderes Frachtflugunternehmen
ist die Air Bridge Cargo. Unabdingbar
fur die Entwicklung der Drehscheibe
Leipzig/Halle ist die dauerhafte Zulas-
sung eines 24-Stunden-Betriebes fiir
den Luftfrachtverkehr, wie durch das
Bundesverwaltungsgericht  bestatigt.
Die Wettbewerbsfahigkeit ist nur bei
einem nachfragekonformen Ausbau
sowie bedarfsgerechten Betriebszeiten
der Flughafen gewahrleistet. Im ,, Ak-
tionsplan Guterverkehr und Logistik*
und im Flughafenkonzept der Bun-
desregierung erfolgten diesbeziig-
liche Festlegungen.

Die Airport Development A/S ist ein
privater Investor am Verkehrsflughafen



Magdeburg/Cochstedt, der seit 2010
die Genehmigung hat, diesen zu ei-
nem mittleren Logistikzentrum zu ent-
wickeln. Der Flughafen Magdeburg/
Cochstedt verfiigt liber die Betriebsge-
nehmigung als Verkehrsflughafen mit
24-Stunden-Betrieb. Damit kénnen auf
dem Flughafen Personen- und Fracht-
maschinen groRer 14 t Abfluggewicht
starten. Der Flughafenbetreiber des
Airports Magdeburg/Cochstedt rich-
tet sein Augenmerk kiinftig auch ver-
starkt auf sein zweites Standbein, den
Bereich Cargo und Logistik. Ein erster
Meilenstein konnte mit der festen
Stationierung eines Cargo-Flugzeuges
des Typs Antonov 26 erreicht werden.
Diese Maschine ermdglicht Transport-
geschafte mit bis zu 5,5 t Fracht. Zu-
kiinftig entstehen zwei Cargo Hallen
mit 1 000 m? und 7 0oo m? Flache.
Perspektivisch stellt das Land Sach-
sen-Anhalt ein 68 ha groRes Gewerbe-
gebiet zur Entwicklung luftaffiner
Logistik zur Verfiigung.

2.2.5 Der Giiterverkehr auf der
Elbe, der Saale, an den
Kanilen und in den Hifen

Sachsen-Anhalt ist mit insgesamt
580 km BundeswasserstraRen in das
europdische Wasserstrallennetz ein-
gebunden. Hierzu gehoren die Elbe,
die Saale, die Untere Havel-Wasser-
stralde, der Mittelland- und der Elbe-
Havel-Kanal. Die Elbe als internationa-
le Wasserstral3e sowie die Kanale sind
Bestandteil des TEN. Mit den Hafen
Magdeburg, Aken und Dessau-RoRlau
an der Elbe, Haldensleben am Mittel-
landkanal und Halle an der Saale gibt

es funf landesbedeutsame Hafen, die
zugleich Schnittstellen des trimodalen
Guterverkehrs sind. Die Binnenschiff-
fahrt ist im Land ein wichtiger und un-
verzichtbarer Verkehrstrager (Abb. 3,
S. 20). Der Giiterumschlag in den Ha-
fen und Umschlagstellen des Landes
hat sich in den zurtickliegenden Jah-
ren kontinuierlich gesteigert. Im Jahr
201 wurde dieser Trend mit 7,5 Mio. t
bestatigt (Tab.1, S.10 und Tab. 4, S. 24).
Gegenliber dem Jahr 2009 verzeichnet
somit das Giterverkehrsaufkommen
einen Zuwachs von 9,5 %. Hierbei war
der Bau des Wasserstralenkreuzes,
VDE-Projekt 17, ein wesentlicher Fak-
tor. Dieses Bauwerk sorgt fiir eine
vom Wasserstand der Elbe unab-
hangige Verbindung des Mittelland-
kanals mit dem Elbe-Havel-Kanal.
Gleichzeitig erfolgte mit diesem Pro-
jekt eine Anpassung an die moderne
Binnenschifffahrt. Seit der Verkehrs-
freigabe des WasserstralRenkreuzes
im Oktober 2003 hat sich der Gi-
terumschlag im Bereich des Mittel-
landkanals deutlich erhéht (Tab. 4,
S.24). Der Container-, Schwergut- und
Projektladungsverkehr konnte dabei
mehr an Bedeutung (Tab. 5, S. 24) ge-
winnen. Gegenwartig ist durch den
Bund in Priifung, ob der Saale eine
wichtigere Rolle im Wasserstral3en-
system von Sachsen-Anhalt durch den
Bau des Saale-Seitenkanals bei Tornitz
zukommen wird. Mit dem geplanten
Kanalbau insbesondere wiirde die Re-
gion Halle/Leipzig einen Anschluss an
das Wasserstralennetz erlangen und
an Attraktivitat gewinnen. Auch wiir-
de sich dadurch das Giitertransport-
aufkommen auf der Elbe erhdhen.



Tabelle 4 Giiterumschlag WasserstraBBen (in 1.000 t)

Elbe 3210 3384

3184 3109 3278 3489

Quelle: Statistisches Landesamt

Tabelle 5 Containerumschlag Hafen (in TEU)*

Umschlag

Hafen Aken 2900

4750

6220 7957 9894

Gesamt 18 990

Umschlag
Bahn/LKW

27256

32 070 40693 45016

Hafen Halle 36141

Gesamt 49 541

45642

62942

26 639 63403 71676

54600 63403 81621

Quelle:
* eigene Angaben der Hafen
**ab 2009 neue Zihlweise

23 ImFokus

Die Hifen an der Mittelelbe
als Hinterlanddrehscheibe fiir
die Nord- und Ostseehifen

2.3.1

Der trimodale Verkehrstragermix
aus LKW, Bahn und Binnenschiff bie-
tet beste Voraussetzungen fiir eine
intelligente Verzahnung und damit
fir eine 6konomische und vor allem
umweltvertragliche Verteilung von
Gutermengen, Stichwort Griiner Kor-
ridor. Die Hafen Magdeburg, Aken

und Dessau-RoRlau sind Uber die
Elbe nach Hamburg und Tschechien,
Uber das WasserstraBenkreuz mit
Anschluss an den Mittelland- und
Elbe-Havel-Kanal umfassend in das
Verkehrsnetz eingebunden (Abb. 4,
S. 25).

Ferner sind sie mit den Autobahnen
A2, A gund A14 direkt erreichbar. Wei-
tere Verbindungen bestehen Uber die
Schienenwege auf den Bahnstrecken
von Hannover nach Berlin, nach Ham-
burg und Rostock sowie in die GroR-
raume Halle/Leipzig und Dresden.






Samtliche Hafen an der Mittelelbe
sowie die Hafen und Umschlagstel-
len Haldensleben, Biilstringen und
Vahldorf am Mittellandkanal ergan-
zen sich in ihren Starken. Diese Stand-
orte wurden in den vergangenen
Jahren mit erheblichem Aufwand
nach den Standards der modernen
Binnenschifffahrt und teilweise fir
die Containerschifffahrt moderni-
siert. Hinzu kommt eine zunehmen-
de Spezialisierung.

Der Hafen Aken beispielsweise (Abb.
5, S. 27) hat sich durch das Schwergut-
terminal mit der hochsten stationdren
Tragkraft an der Elbe zu einer stark fre-
quentierten trimodalen Schnittstelle
fir die exportorientierten Unterneh-
men des Maschinen- und Anlagenbaus
der Metropolregion Mitteldeutschland
(Sachsen-Anhalt, Sachsen und Thii-
ringen) profiliert.

Die Chancen des Hafens in Halle
liegen in seiner Anbindung an den
mitteldeutschen Raum, was bereits
jetzt einen beachtlichen Container-
umschlag von der StraRe auf die
Schiene bringt. Erst wenn die ganz-
jahrige wirtschaftliche Befahrbarkeit
der Saale durch den perspektivischen
Bau des Saale-Seitenkanals bei Tor-
nitz gewahrleistet ist, kann der Ha-
fen Halle sein beachtliches Potenzial
vollstandig ausschopfen.

Der Standort Haldensleben wiede-
rum profitiert von seiner Lage am
Mittellandkanal und ist schon heute
eine bedeutende Schnittstelle fir
Containerumschlage.

Aufgrund seiner zentralen Lage und
der hervorragenden infrastrukturellen
Ausstattung verfligt der Magdeburger
Hafen Ulber die Voraussetzungen, Mit-
telpunkt der Hinterlanddrehscheibe
fur die Seehafen Bremen, Bremerha-
ven, Hamburg, Liibeck, Rostock und
Stettin zu werden.

Die Anbindung an die GroRraume
Hamburg, Berlin, Hannover, Dresden,
Halle/Leipzig, an das Ruhrgebiet so-
wie den Chemiestandort Leuna wur-
de kontinuierlich verbessert. Ab dem
Jahr 2013 wird mit der Niedrigwasser-
schleuse die wasserstandsunabhan-
gige Anbindung an das Kanalnetz
hergestellt. Damit ist die Vorrausset-
zung erfillt, zukiinftig die Giterum-
schlagszahlen zu steigern.

Seit Fertigstellung des Giterver-
kehrszentrums Hanse-Hafen im Jahr
2007 verfligt der Magdeburger Ha-
fen (Abb. 6, S. 27) am Verbindungska-
nal Rothensee {iber ein 40 ha groRes
Geldnde als Ansiedlungsflache fiir In-
dustrie- und Logistik-Unternehmen.
Hierzu zahlt auch ein Containerter-
minal mit einer Jahreskapazitat von
33 ooo Containern.

Das KV-Terminal umfasst eine Ge-
fahrgutabstellflache von 2 850 m2,
eine Container-/Wechselbehalter Ab-
stellflache von 4 500 m2, eine 60x20 m
grolRe Schwerlastfliche an der Kai-
kante, ausgelegt fiir Lasten bis 500 t.
Zudem ist eine Ro-Ro-Rampe und ein
Portalkran mit maximal 5o t Trag-
kraft Gber dem Wasser, der Schiene
und der Strafl3e vorgesehen.
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Abb. 6 Moderne, satellitengestiitzte Ortungstechnologien kénnen Umschlagprozesse an Logistikhubs deutlich effizienter
gestalten. Als Erganzung zum Entwicklungslabor im Magdeburger Wissenschaftshafen lassen sich auf der Logistik-Plattform des
Galileo-Testfelds im Hanse-Terminal des Magdeburger Hafens die Technologien unter realen Bedingungen untersuchen.



23.2 Die Luftfrachtdrehscheibe
Leipzig/Halle

Sachsen-Anhalt profitiert von der
Ndhe zum interkontinentalen Flug-
hafen Leipzig/Halle (Abb. 7, S. 28/
Abb. 8, S. 29), der schon jetzt eine
Uberregionale Bedeutung als Logis-
tik-Drehscheibe besitzt.

Der Standort im Siiden Sachsen-An-
halts bietet fiir diese Branche gera-
dezu ideale Voraussetzungen.

Hierzu zahlen:

' finf Uberregionale Autobahnen,

1 der Bau der A 72 von Leipzig
nach Chemnitz,

= mehrere Bahnstrecken,

mehrere KV-Terminals und

1 Ansiedlungsflachen fiir weitere
verarbeitende Unternehmen.

ander verkniipft. Zudem besitzt er
eine Tag- und Nachtfluggenehmi-
gung fiir Frachtflugzeuge. Freie Ent-
wicklungsflachen verschaffen Leip-
zig/Halle deutliche Standortvorteile
gegeniiber nationalen und europa-
ischen Wettbewerbern. Darin liegt
ein grofRes Potenzial fiir weiteres
Wachstum. Gerade im Luftfrachtver-
kehr kommt es entscheidend auf die
Biindelung der Verkehre an, um die
Flugzeuge effizient auslasten zu kon-
nen. Insoweit ist der Einzugsbereich
einer Luftfrachtdrehscheibe deutlich
weiter zu ziehen als der von landge-
bundenen Drehscheiben, wie bei-
spielsweise im LKW-Verkehr. Im Um-
kreis von mehr als 100 km wird die
eilige Fracht auf den Knoten Leipzig/
Halle konzentriert. Der Leipzig/Hal-
le Airport zahlt zu den modernsten

Abb. 7 Start- und Landebahnen

Insbesondere durch die Ansiedlung
von DHL hat sich die nationale und
internationale Aufmerksamkeit auf
den Raum Mitteldeutschland gerich-
tet. Rund 30 % der Arbeitnehmer kom-
men allein aus Sachsen-Anhalt. Der
Flughafen verfiigt Uiber zwei parallele
Start- und Landebahnen und ein mo-
dernes trimodales Terminal, das Luft,
Schiene und Stralle optimal mitein-

Flughdfen Europas. Er verfiigt liber
eine leistungsfahige Infrastruktur
und ist beispielhaft mit Schiene und
StraBe verbunden. Der Luftfrachtum-
schlagbahnhof bietet ideale Voraus-
setzungen fiir einen zukunftsorien-
tierten, intermodalen Warenverkehr.
Derzeit starten wochentlich Uber
300 Fliige zu mehr als 50 Zielen in
tiber 30 Lander.



Mit seinem Frachtaufkommen im
Jahr 2011 ist der Leipzig/Halle Airport
die Nummer 2 der deutschen Flugha-
fen. Aus europdischer Sicht rangiert
er unter den Top Ten der Fracht-
flughdfen. Zum Bereitstellen der
»schnellen“ Logistik wurde ferner
die Bahnstrecke Halle (Saale) - Nord-
hausen - Kassel durch Re-Investitions-
maRnahmen durchgehend auf 100
km/h ertiichtigt.

Abb. 8 Flughafen Leipzig/Halle

Schwachstelle ist gegenwartig das
Fehlen einer schnellen Bahnverbin-
dung in die Richtungen Frankfurt/
Main und Rhein-Main-Flughafen so-
wie Mannheim. Zur Vermeidung von
Konflikten ist es notwendig, dass mit-
tels raumordnerischer und landes-
entwicklungsplanerischer Maf3nah-
men eine Siedlungsbeschrankung in
den relevanten Arealen erfolgt.

2.4 Entwicklung des AuRRen-
handels Sachsen-Anhalts

Die Exportleistung der sachsen-an-
haltischen Wirtschaft erreichte im
Jahr 2011 einen Wert von rund 14,72
Mrd. € und damit eine Steigerung im
Vergleich zum Vorjahr um rund 2,12
Mrd. €. Das entspricht einem Plus
von 16,8 %. Das Einfuhrvolumen er-
hohte sich im gleichen Zeitraum um
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21,3 % auf rund 14,78 Mrd. €. Die
Importe iibertrafen damit erstmals
leicht die Exporte. Der europaische
Binnenmarkt blieb der mit Abstand
wichtigste Handelspartner fiir Aus-
fuhren aus Sachsen-Anhalt.

In die EU-Lander gingen 2011 rund
70,5 % (10,38 Mrd. €) der Gesamtaus-
fuhren. Die Importe aus den EU-Lan-
dern betrugen im vergangenen Jahr



6,61 Mrd. €, was einem prozentualen
Anteil am Gesamtimport von 44,6 %
entspricht. Wichtigstes Exportland
im EU-Raum bleibt unverandert Po-
len mit einem Ausfuhrvolumen von
1,87 Mrd. €. Dies entspricht einem
Anteil am sachsen-anhaltischen Ge-
samtexport von 12,7 %, gefolgt von
Italien (1,09 Mrd. €, 7,4 %) und Frank-
reich (1,06 Mrd. €, 7,2 %).

Im Ranking der Importlander Sach-
sen-Anhalts belegt nach wie vor Russ-
land mit einem Importvolumen von
5,45 Mrd. € und einem Anteil von
36,7 % am Gesamtimport die Spitzen-
position. Fur diesen vergleichsweise
hohen Einfuhranteil sind ursachlich
die umfangreichen russischen Erdol-
und Erdgaslieferungen verantwortlich.

Weitere wichtige EU-Importlander
im Jahr 2011 waren Polen mit einem
Einfuhrvolumen von 1,25 Mrd. €. Dies
entspricht einem Anteil am sachsen-
anhaltischen Gesamtimport von
8,4 %. Andere wichtige EU-Import-
lander sind die Niederlande mit 914
Mio. € und Grol3britannien mit 634
Mio. €. Das entspricht einem Anteil
am sachsen-anhaltischen Gesamt-
import von 6,2 % bzw. 4,3 %. China
besitzt mit einem Exportvolumen
von 611,3 Mio. € einen Anteil von 4,2%,
was im Ranking Platz 9 ausmacht. Da-
mit ist China wichtigstes asiatisches
Exportland. Nennenswerte asiatische
Exportlander sind weiterhin Indien
mit 131,3 Mio. € und Saudi-Arabien mit
99,2 Mio. €.

Auch als Importland ist China mit
918,7 Mio. € und einem Anteil von
6,2 % an den Gesamtimporten der

wichtigste asiatische Handelspartner
und belegt Platz 3 im Ranking der
Importlander Sachsen-Anhalts. Hier
gefolgt von Indien mit 238,1 Mio. €.
Dies entspricht etwa 25% des Import-
aufkommens von China.

Wichtigstes Exportland des amerika-
nischen Kontinents sind die USA mit
Exporten in Hohe von 526,9 Mio. €,
was einen Anteil von 3,58 % ent-
spricht. Wichtigstes amerikanisches
Importland 2011 waren ebenso die
USA mit 158,9 Mio. €. Die Beziehun-
gen zu den afrikanischen Landern
bleiben fiir den AufRenhandel Sach-
sen-Anhalts von untergeordneter Be-

Abb. 9 Verladung Pferde am Flughafen




deutung. Ausnahmen bildeten Sud-
afrika mit einem Exportvolumen von
52,5 Mio. € sowie Agypten (46,6 Mio. €)
und Tunesien (22,8 Mio. €).

Warenstruktur des AuRenhandels

Hinsichtlich der Warenstruktur der
Ausfuhren dominierten nach den
vorldufigen statistischen Angaben
2011 die Enderzeugnisse mit 36,7 %,
gefolgt von den Vorerzeugnissen mit
32,0 %. An dritter Stelle standen die
Halbwaren mit 13,6 %.

"

s

Wichtigste Export-Warenuntergruppen:
Kunststoffe (15 Mrd. €), pharmazeu-
tische Erzeugnisse (1,1 Mrd. €) und Halb-
zeuge aus Kupfer und Kupferlegierun-
gen (948,2 Mio. €). Bei den Importen
uiberwog 20m die Warengruppe der
Rohstoffe mit 393 %. Es folgten die
Enderzeugnisse mit 26,6 % und Vorer-
zeugnisse mit 14,6 %.

Wichtigste Import-Warenunter-
gruppen:

Erd6l/Erdgas (5,7 Mrd. €), pharma-
zeutische Erzeugnisse

(943,0 Mio. €) und chemische Vor-
erzeugnisse (836,9 Mio. €).



Tabelle 6 Exportentwicklung ausgewahlter Branchen Sachsen-Anhalts

absolut
Mio. €

VAgg. | Anteil an | Anteil Euro-
Vorjahr | insgesamt | zoneam
in% in% | Exportin %

I. Quartal
in 2010
in%

1. Quartal
in20m
in%

Ausgewahlte Branchen

Herstellung von

Holz-, Flecht-, Korb- und
) ) 165,2 , 1, 86, X )
Korbwaren (ohne Mobel) > 39 > 4 33,9 333

Herstellung von

chemischen Erzeugnissen 27452 385 251 44,5 415 455

Herstellung von

Gummi- und Kunststoffwaren 5478 15,8 50 633 30 34

Metallerzeugung

und -bearbeitung 1715,9 26,5 15,7 58,1 48,6 50.3

Herstellung von
DV-Geraten elektronischen 571,1 -28,6 5,2 35,1 45,8 41,2
und optischen Erzeugnissen

Maschinenbau 871,4 15,9 8,0 36,9 42,3 44,5

Sonstiger Fahrzeugbau 46,7 -48,7 0,4 62,5 27,0 9,6

Reparatur u. Installation

von Maschinen und 54,8 1,6 0,5 83,4 7.9 8,8
Ausriistungen

Quelle: Statistisches Landesamt;
eigene Darstellung und Berechnung MW



25 Anforderungen

der Schliisselindustrien
2,51 Chemische Industrie
Die Entwicklung der chemischen
Industrie und der Raffinerien in
Sachsen-Anhalt und Mitteldeutsch-
land ist eine Erfolgsgeschichte. So
nimmt dieser Industriebereich im
Land einen Anteil von 17,7 % an der
Gesamtindustrieproduktion ein, wo-
bei in 67 Betrieben rund 15 800 Mit-
arbeiter beschaftigt sind. Im Jahr 20m
wurde ein Umsatz von ungefdhr
6,2 Mrd. € erwirtschaftet.
Damit nimmt die chemische In-
dustrie gemessen am Umsatz den
2. Platz innerhalb des verarbeiten-
den Gewerbes ein. Tendenziell stei-
gen Umsatz und Export von Jahr zu
Jahr an. Allein der Vergleich von 2010
zu 201 weist eine Steigerungsrate
von jeweils 3,3 % auf. Der Auslands-
anteil des Umsatzes liegt bei rund 45 %
(Tab. 6, S. 32). Im Jahr 2010 wickelten
die Chemiebetriebe Sachsen-Anhalts
53 % ihres Exportsgeschafts mit Lan-
dern aullerhalb der Euro-Zone ab
(Osteuropa und Asien) und eroffne-
ten damit erfolgversprechende Pers-
pektiven fir diese Branche.
Die wichtigsten Standorte der chemi-
schen Industrie befinden sich in Bern-
burg, Leuna, Schkopau, in Bitterfeld-
Wolfen, Zeitz und Piesteritz (Sachsen-
Anhalt) sowie in Bohlen (Sachsen) und
Schwarzheide (Brandenburg). Gerade
fir Sachsen-Anhalt ist die chemische
Industrie ein bedeutender Wirtschafts-
zweig, der auch kiinftig weiterent-
wickelt und gestarkt werden soll.

Insgesamt ist die Branche in Mittel-
deutschland Vorreiter im weltweiten
Strukturwandel. Firr die weitere Ent-
wicklung und die Gewinnung von
Industrieansiedlungen sowie fiir die
Nutzung der sich aus der EU-Oster-
weiterung ergebenden Chancen sind
die Verkehrsinfrastruktur, die Erreich-
barkeit der Standorte, die Verbindun-
gen zu Kunden und Lieferanten sowie
guinstige Transportkostenstrukturen
von entscheidender Bedeutung.
Zusatzliche Investitionen wiirden
das Transportaufkommen weiterhin
wachsen lassen. Strategisch soll die
Erreichbarkeit zuklinftiger Markte
verbessert werden. Hierbei sollten
die logistischen Strukturen anhand
der heutigen und kiinftig zu erwar-
tenden Produktstrome ausgebildet
werden.

Vordringlich sind aus der Sicht der
chemischen Industrie folgende Ziele:

Voraussetzungen dafiir schaffen,
dass Eisenbahn und Binnenschiff-
fahrt entsprechend den Empfeh-
lungen des Verbandes der Che-
mischen Industrie unter Beachtung
von Sicherheit und Umwelt groRRere
Bedeutung fiir Chemikalientrans-
porte erlangen.

Aufbau und Vernetzung von Logis-
tikzentren fiir den Kombinierten
Verkehr, da Verkehrsdrehscheiben
eine grofRe Anziehungskraft fiir In-
vestitionen entfalten. Dem Ausbau
der Verkehrsknotenpunkte in Ost-
deutschland kommt deshalb groRe
Bedeutung zu.



" Beider Verwirklichung der BYWP
2003 festgelegten Projekte des
vordringlichen Bedarfs dirfen
keine weiteren Verzdgerungen
zugelassen werden. Insbesonde-
re betrifft dies das VDE-Projekt
Nr. 8.2 Eisenbahnverbindung Er-
furt-Halle/Leipzig.

' Besonders wichtig fiir die weitere
Starkung der Chemiestandorte in
Sachsen-Anhalt ist die bessere
Verkniipfung mit den Markten
Osteuropas.

" Die europdischen Pipeline-Netz-
werke sollten als europdische Ver-
kehrstrager anerkannt werden.

Dies betrifft einerseits die Verbin-
dungen nach Polen und liber Polen
in die Baltischen Staaten und nach
Russland, WeiRrussland und die Uk-
raine sowie andererseits die Verbin-
dungen in die Tschechische Republik
und Uber die Tschechische Republik
in die slidosteuropdischen Staaten.
Alternativ bieten sich kombinierte
Transportketten uber die Ostseeha-
fen an. Fiir die Chemiestandorte um
Halle und Bernburg bietet sich die
ganzjahrige wirtschaftliche Schiff-
barkeit der Saale bis Halle-Trotha als
Wettbewerbsvorteil an, zumal der
Verlagerungseffekt auf das Wasser
sehr umweltfreundlich ist.

2.5.2 Maschinen- und Anlagenbau

Mit einer profilierten Wissenschafts-
landschaft, innovativen Zulieferbe-
trieben, gut ausgebildeten Fachkraf-
ten und einer an den Unternehmer-
bedurfnissen ausgerichteten Wirt-
schaftspolitik hat sich der Maschinen-
und Anlagenbau in Sachsen-Anhalt
zu einer tragenden Wirtschaftskraft
entwickelt.

Der Maschinenbau besitzt eine lange
Tradition in Sachsen-Anhalt. Er gehort
zur Kernindustrie und seine AuBen-
wirkung setzt positive Akzente fir
das Lland. Die lange Industriege-
schichte sorgt bei der Bevolkerung
fiir eine breite Identifizierung und
hat ein hervorragendes Arbeitskrafte-
potenzial hervorgebracht.

Seit 2006 befindet sich der Maschi-
nenbau in Sachsen-Anhalt bei Be-
schaftigung, Umsatz und Export
im Aufwartstrend. Im Jahr 2010 be-
schaftigten die ansdssigen Unter-
nehmen rund 11 ooo Mitarbeiter und
erlésten mehr als 1,8 Mrd. € Umsatz.
AufRerdem gibt es 2010 im Vergleich
zu 2005 jahresdurchschnittlich rund
ein Drittel mehr Beschaftigte und der
Umsatz legt um rund 55 %, der Export
sogar um nahezu zwei Drittel zu. So-
mit gehort der Maschinenbau auch
im Jahr 2010 mit zu den Spitzenbran-
chen im Exportgeschaft der Industrie
des Landes. Mit neuen Systemldsun-
gen und der Systemkompetenz im
Land wurden Kunden aus der Grund-
stoffindustrie, der Metallurgie, der
Papierindustrie und dem Kraftwerks-
und Chemieanlagenbau aus der gan-



zen Welt gewonnen. Die Produktion
von Windkraftanlagen, Solarzellen,
Hebe- und Fdrderzeugen, Bauma-
schinen- und Bergwerksausristun-
gen ist Struktur bestimmend fiir die
Branche in Sachsen-Anhalt. Das Land
Sachsen-Anhalt ist heute der heraus-
ragende Standort fiir die Herstellung
von Anlagen alternativer Energiege-
winnung in Deutschland. Der Trans-
port insbesondere grof3er Anlagen
bendtigt eine fiir diese Abmessungen
leistungsfahige Transportinfrastruktur
und ist daher besonders auf Schiene
sowie Wasserstral3e angewiesen.

2.5.3  Automobilzulieferindustrie

Die Automobilzulieferindustrie konn-
te sich in den zuriickliegenden Jah-
ren zu einer viel beachteten Branche
in Sachsen-Anhalt entwickeln. Dazu
gehoren Unternehmen im Bereich
des Leichtmetallgusses, des Sonder-
maschinenbaus und der Kunststoff-
verarbeitung sowie produktnaher
Dienstleister. Die Zulieferer bedie-
nen ausschlielflich Automobilfinal-
produzenten in anderen Bundes-
landern. Es werden alle namhaften
Automobilhersteller mit Teilen und
Systemen Dbeliefert. Hierbei setzen
Unternehmen wie VW, BMW und
Mercedes-Benz bei Leichtmetallmo-
torblécken, Lenkungs- und Getriebe-
teilen, Innenausstattungen und Kunst-
stoffkomponenten auf das Know-
how aus dem Land Sachsen-Anhalt.
Die Fertigung erfolgt in 260 Unter-
nehmen mit mehr als 22 ooo Beschaf-
tigten. Die Aktivitaten dieser Branche
werden durch das Cluster MAHREG

Automotive gebiindelt. Die Branche
strahlt durch ihre Zulieferung, aber
auch mit ihrem Transportbedarf vor
allem stark in den Westen und in den
Suden der Bundesrepublik Deutsch-
land aus. Der Ausbau des Rangier-
bahnhofs Halle ist daher ein wichtiger
Faktor fiir den Transport auf der Schie-
ne. Da die Zulieferung nicht nur auf
der Schiene erfolgt, sondern in star-
kem MalRe auch auf der Strale, geht
es vor allem um die Entwicklung der
Infrastruktur von Bundesfernstral3en.
Aus diesem Grund hat neben dem Lii-
ckenschluss der A 14 die Fertigstellung
der Umgehungen von Halle eine groRe
Bedeutung.

2.5.4 Nahrungs- und
Futtermittelindustrie

Die Herstellung von Nahrungs- und
Futtermitteln ist eine der struktur-
bestimmenden Branchen der Indus-
trie Sachsen-Anhalts. Mit Anteilen
von 17 % der Beschaftigten und 16,5 %
des Umsatzes im verarbeitenden Ge-
werbe nimmt sie einen Spitzenplatz
im Branchenvergleich ein. Der Um-
satz betragt etwa 5,74 Mrd. €. Auch
erhoéhten sich die Beschaftigtenzah-
len kontinuierlich bis zum Jahr 2010
auf rund 17 700 Personen oder 9,5 %
mebhr als 2005. Allerdings produziert
die Nahrungs- und Futtermittelin-
dustrie groRtenteils fiir regionale
Markte einhergehend mit einem ho-
hen Transportaufkommen auf der
StraRRe. Daher bleibt das erklarte Ziel
die ErschlieBung neuer Madrkte im
Ausland. Derzeit liegt der Gesamtex-
port bei nur g %, aber die Exportquote



ist eineinhalbmal so hoch im Ver-
gleich zum Jahr 2005. Nennenswerte
Produkte der Branche sind neben Nah-
rungs- und Genussmitteln, Diinge-
mittel, Zuckerriiben und zunehmend
Raps sowie weitere Pflanzen zur Ener-
gieerzeugung. Gerade wahrend der
Ernte fiihrt dies zu einem sehr hohen,
territorial begrenzten Transportauf-
kommen auf den StraRen des Landes.
Um diesen StoRzeiten entgegenzu-
wirken, ist einerseits eine gut funk-
tionierende Infrastruktur notwendig,
andererseits ist der Fokus auf eine
Transportverlagerung zu anderen Ver-
kehrstragern zu legen. Eine Mdog-
lichkeit ist die verstarkte Verladung
beispielsweise von Getreide auf Bin-
nenschiffe. Hervorzuheben sind da-
bei die Mdglichkeiten des Getreide-
umschlags an den Umschlagstellen
Vahldorf und Biilstringen am Mittel-
landkanal.

2.5.5 Energieproduktion,
erneuerbare Energien

Sachsen-Anhalt zeigt bei der Energie-
produktion zwei Gesichter. Ein we-
sentliches Standbein ist die traditio-
nelle und konventionelle Energie-
produktion vorrangig mittels Braun-
kohle. Die Rohférderung lag 2010 bei
rund 8,5 Mio. t. Der Transport erfolgt
grofitenteils bimodal, wobei der
Hauptteil auf die Schiene entfllt.
Sein zweites Gesicht zeigt das Land
mit der zukunftsorientierten Branche
der erneuerbaren Energien. In Sach-
sen-Anhalt ist um dieses Themen-
feld eine grofRe Industrie- und For-

schungslandschaft entstanden.

Davon zeugen das Solar Valley bei Bit-
terfeld-Wolfen und Enercon in Mag-
deburg, die in Sachsen-Anhalt ange-
siedelten groten Biomasseverarbei-
tungsanlagen sowie die Produktions-
kapazitaten fiir Bioethanol und -diesel.
Die Dichte an Industrieunternehmen
im Bereich der Photovoltaik in Thiirin-
gen, Sachsen und Sachsen-Anhalt ist
weltweit einzigartig. Die Branche hat
sich im Cluster Solar Valley Mittel-
deutschland organisiert.

Hierzu gehoren filhrende Unterneh-
men, Forschungseinrichtungen und
Hochschulen in Sachsen, Sachsen-An-
halt und Thiringen. Komplettiert
wird dieser Verbund durch strate-
gische Partnerschaften zu Unterneh-
men und Forschungseinrichtungen
auBBerhalb des Zusammenschlusses.
Die deutsche Photovoltaikbranche
hat allein 2008 knapp 2,2 Mrd. € in
den Auf- und Ausbau von Produk-
tionskapazitaten gesteckt. Die Inves-
titionen wurden dabei vor allem in
Mitteldeutschland realisiert. Neben
der Photovoltaikbranche ist ein we-
sentlicher Faktor die Herstellung von
Windenergieanlagen. Hier erfolgen
die Transporte neben Schwerlast-
transporten auf der Stral3e auch lokal
mit der Eisenbahn und Uberregional
per Schiff und auf der Schiene.

25.6 Holz- und Papierindustrie

Das Holz- und Papiergewerbe verzeich-
net in Sachsen-Anhalt ein stetiges
Umsatzwachstum. Bis zum Jahr 2010
zeigt die Entwicklung deutlich nach
oben. So betrug im Jahr 2010 der
Umsatz 1,19 Mrd. €, ein Viertel mehr



als im Vorjahr 2009. Als Standorte
der Holz- und Papierindustrie haben
sich besonders die Altmark mit dem
Zellstoffwerk Stendal und der Raum
Magdeburg etabliert. Diese Bran-
che ist im besonderen Mal3e auf die
Schieneninfrastruktur ~ angewiesen,
die entsprechend optimiert werden
muss, wie am Beispiel der Holzver-
ladepunkte Hettstedt und Rottlebero-
de zu sehen ist. Gegenwartig wird
beispielsweise durch die Regionale
Planungsgemeinschaft Harz unter-
sucht, ob neue Holzverladepunkte
entstehen kénnen. Neben Schiene
und StraBe wird perspektivisch bei
uiberregionalen Transporten der Bin-
nenschifffahrt eine groRere Bedeu-
tung zukommen.

2.5.7 Bergbau und Gewinnung
von Steinen und Erden

Steine- und Erden-Rohstoffe stellen
in Sachsen-Anhalt einen wichtigen,
aufstrebenden Wirtschaftszweig dar.
Der traditionelle oberflachennahe
Bergbau zeigt seit Jahren ein konti-
nuierliches Leistungsvermdgen.
Zusammen mit der Industrie der Ge-
winnung von oberflichennahen Bau-
rohstoffen ist der Bergbau ein wichti-
ger Partner fiir die Bauwirtschaft. Die
Bergbaubetriebe erzielten im Jahr 2010
einen Umsatz von 1,8 Mrd. €.

Die meisten Steine- und Erden-Betrie-
be in Sachsen-Anhalt haben eine mitt-
lere Férdermenge zwischen 10 000
und 100 ooo t pro Jahr. Bei den sehr
grof3en Betrieben mit einer Férderung
von mehr als 1 Mio. t handelt es sich
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Abb. 10 Ausgewihlte Distributionszentren
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Abb. 11 Ausgewihlte Logistik- und Transport-Unternehmen

vorrangig um Werke der Hart- und Kalk-
steinproduktion. Das gewonnene Bau-
stoffaufkommen von Kies, Sand, Kalk-
stein, Schotter, Splitt und Ton sowie
weitere ErschlieBungen oder Produk-
tionserweiterungen, wie im Raum Dit-
furt, lassen Potenziale fiir den Trans-
port per Schiene erkennen.
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2.5.8 ,,Drehscheiben“

Verkehrsdrehscheiben sind Nerven-
zentren einer modernen Mobilitats-
gesellschaft. Sie rufen einen Ansied-
lungseffekt bei Branchen hervor, die
einen solchen Hub nutzen, um Giiter
weiterzuverarbeiten, zu veredeln,
zu lagern oder zu verteilen. Die im
Logistikbereich tatigen Unterneh-
men (Abb. 10 und 11, S. 37) sowie die
Verkehrsinfrastruktur einschlieBlich
der ZBA und Umschlaganlagen des
Kombinierten Verkehrs sind wesent-
liche Bestandteile der Drehscheibe
Mitteldeutschland.

Ilhre Weiterentwicklung in der Mitte
und im Siiden des Landes ist durch
die Verbesserung der logistischen
Rahmenbedingungen sowie der An-
gebote im Kombinierten Verkehr
konsequent und mit hoéchster Prio-
ritat voranzutreiben. Fiir den West-
Ost-Verkehr sowohl als Hinterland der
ARA-Hafen sowie der Hafen Bremen/
Bremerhaven und Hamburg und zu-
nehmend fiir die Adria-Hafen sind die
Regionen Berlin/Brandenburg, Leip-
zig/Halle sowie Nurnberg/Oberfran-
ken von wachsender Bedeutung.
Die zwar kleinere, jedoch rasch be-
kannter werdende Logistikregion
Magdeburg wird immer mehr Hinter-
land- sowie Verbindungsfunktionen
zwischen den groRRen Logistikregio-
nen Uibernehmen.

Wahrend die Region Mitteldeutsch-
land um den Flughafen Leipzig/
Halle zu einer internationalen Dreh-
scheibe fiir den Personen- und den
Frachtverkehr wird, entwickeln sich
die trimodalen Hafenstandorte so-

wie bimodale Standorte im Umfeld
von wichtigen Industrieanlagen der
Region zu Drehscheiben mit unter-
schiedlicher qualitativer Auspragung.
Durch das Aufeinandertreffen vieler
Menschen im Rahmen des Personen-
und Giterverkehrs kommt es auch
zum Austausch von Informationen
und Wissen. Schnittstellen wie Flug-
hafen und Bahnhdofe entwickeln sich
auf diese Art und Weise zunehmend
zu Wissens- und Innovationsdreh-
scheiben. Die neuen ,Airport Cities“
sind markante Beispiele dafiir.

Abb.12 Dachser auf dem Flughafen Leipzig/Halle
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3.1.  Mitteilung der Kommission

»Aktionsplan Giiterverkehrs-
logistik*“

Die EU-Kom verabschiedete im Okto-
ber 2007 ein MalRnahmepaket, um den
Giterverkehr effizient und nachhaltig
zu gestalten. Es umfasst Vorschlage zur
Verbesserung der Logistik in den Be-
reichen der Hafenpolitik und dem am
Guterverkehr orientierten Bahnausbau.
Den Initiativen ist gemein, die Ver-
kehrstrager weiter zu entwickeln. Dazu
zahlen die Optimierung des Giiterver-
kehrsmanagements, die Erleichterung
des Aufbaus von Giiterverkehrsketten,
die Vereinfachung von Verwaltungs-
verfahren und die Verbesserung der
Quialitat in der gesamten Logistikkette.
Kernziel ist die Férderung der Nachhal-
tigkeit sowie die Senkung des Energie-
bedarfs und der Lirm-, Schadstoff- und
Treibhausgasemissionen. Einer der
Schwerpunkte der EU-Kom zum , Ak-
tionsplan Giiterverkehrslogistik“ ist das
Konzept der ,Griinen Korridore“. Ge-
meint sind Giiterverkehrskorridore, die
sich durch geringe Auswirkungen auf
Mensch und Natur auszeichnen, mit

dem Fokus auf den Ausbau der Schie-
nen- und Wasserwege.

3.2 Hochrangige Gruppe fiir Logistik
auf europaischer Ebene initiiert

Im Juni 2012 hat die EU-Kom eine
Hochrangige Gruppe fiir Logistik ins
Leben gerufen, welche Spitzenvertre-
ter des europadischen Verkehrs- und
Logistiksektors vereint und eine stra-
tegische Beratungsfunktion bei ver-
kehrspolitischen MaRBnahmen in der
EU Ubernimmt. Diese Gruppe wird
in den nachsten Jahren die kiinftigen
Herausforderungen fiir die europa-
ische Verkehrspolitik erdrtern und
gemeinsam Handlungsempfehlungen
fiir eine bessere Rahmensetzung und
Starkung der Wettbewerbsfahig-
keit der Logistikbranche entwickeln.
Unter Leitung des fir Verkehr zu-
standigen Vize-Prasidenten der EU-
Kom sind hier Logistikdienstleister,
Verkehrsunternehmen, Hafen- und
Terminalbetreiber sowie Forschungs-
einrichtungen, Informationstechnik-
Unternehmen und die Sozialpartner
eingebunden.



33 ,Aktionsplan Giiterverkehr und
Logistik“ der Bundesregierung

Erganzend zum EU-,Aktionsplan G-
terverkehrslogistik“ hat die Bundes-
regierung einen ,,Masterplan Giiter-
verkehr und Logistik“ erarbeitet.
Guterverkehr und Logistik werden
hier als entscheidende Faktoren fiir
die internationale Wettbewerbsfa-
higkeit der deutschen Wirtschaft
bezeichnet. Bei der Erarbeitung des
Masterplans hat das BMVBS im Dia-
log mit Vertretern aus Wirtschaft, In-
dustrie, Transportgewerbe und den
Verladern uibergreifende Fragen von
Giterverkehr und Logistik erortert.
Themen sind Infrastruktur, Techno-
logie, Beschaftigung und Ausbildung
sowie der Umweltschutz einschlieRR-
lich CO2-AusstoR, Schadstoffemissio-
nen und Larm.

Die Leistungsfahigkeit der wichtigen
Export- und Importdrehscheiben soll
gestarkt werden. Dabei geht es um
den marktaffinen Ausbau der Kapazi-
taten, die Entwicklung von Zufahrten
und Hinterlandanbindungen und die
Gestaltung der ordnungspolitischen
Rahmenbedingungen.

3.4  Ausgewidhlte Logistikinitiativen
der Bundeslidnder

Der Erfahrungsaustausch mit Logistik-
initiativen anderer Bundeslander ist
ein kontinuierlicher Prozess, an dem
sich Sachsen-Anhalt intensiv beteiligt.
Im Fokus steht der mitteldeutsche
Raum mit Sachsen und Thiringen.
Aus Sicht der unterschiedlichen Lo-
gistikakteure machen politische Gren-

zen bei der Entwicklung der Logistik
keinen Sinn. Weitere fiir Sachsen-An-
halt als Hinterlandstandort wichtige
Initiativen kommen von den Seeha-
fen Hamburg und Bremen/Bremer-
haven. Fir die Entwicklung lander-
ubergreifender Transportketten in
den Osten sind Berlin/Brandenburg
und Mecklenburg/Vorpommern von
malgeblicher Bedeutung.

3.5 Elbe/Oder zur Infrastruktur-
entwicklung

Rund 37 Mio. Menschen, 8 % aller EU-
Biirger, leben in der Region an Elbe
und Oder. Seit der EU-Osterweite-
rung kann diese Region wirtschaft-
lich zusammenwachsen. Dieses An-
liegen verfolgt auch die Kammerun-
ion Elbe/Oder — ein freiwilliger Zu-
sammenschluss von 32 polnischen,
tschechischen und deutschen IHK'n
seit dem Jahr 2000. Die IHK'n Halle-
Dessau und Magdeburg sind seit
Beginn aktiv dabei. Es gibt noch er-
hebliche strukturelle, besonders infra-
strukturelle Probleme. Als Elbanrai-
ner ist Sachsen-Anhalt eine wichtige
Teilregion. Eine weitere Verbesserung
der Verkehrswege in diesem Gebiet
fordert auch die Wettbewerbsfahig-
keit unserer Unternehmen. Das Land
unterstiitzt die Analysen und Forde-
rungen der Kammerunion Elbe/Oder
bei regionalen und Uberregionalen
Positionen, insbesondere die Studie
,Okonomische Entwicklungsperspek-
tiven in der Kammerunion Elbe/
Oder“ und das Programm der Kam-
merunion Elbe/Oder - ,,Briicken liber
Elbe und Oder*.




4.1 Transeuropdisches Verkehrsnetz
und Paneuropdische Korridore

Status Quo

Der Handel mit den neuen EU-Mit-
gliedsstaaten wird in den nachsten
Jahren die hochsten Zuwachsraten
bringen. Dies bedingt einen weiteren
Ausbau der Ost-West-Verbindungen.
Das Europadische Parlament und der
Rat haben gemeinsame Leitlinien fiir
den Aufbau eines TEN festgelegt und
Projekte fiir den Aufbau dieses Net-
zes beschlossen.

Die EU-Kom unterstreicht die Not-
wendigkeit der Erweiterung der TEN
mit einem Griinbuch zur zukiinfti-
gen Ausgestaltung. lhre vorliegen-
den Finanzierungsvorschlage fiir die
Forderung als vorrangig eingestufte
Projekte fiir den Zeitraum 2007-2013
decken nur teilweise den Bedarf.

Hervorzuheben ist die Einstufung

der europaischen Verbindung ,Hoch-
geschwindigkeitszug/Kombinierter
Verkehr Nord-Sud“ (Berlin-Miinchen
-Palermo) als ein vorrangiges TEN-
Vorhaben. Ein Bestandteil dieses
Projektes, die Strecke Erfurt-Halle/
Leipzig (VDE Nr. 8.2), ist elektrifiziert
und zweigleisig vorgesehen. Grund-
lage fiir die Verknlipfung des TEN
mit den mittel- und osteuropdischen
Staaten sind die PEK ( Abb. 14, S. 43).
Sie stellen die Weiterentwicklung der
grol3en Verkehrsachsen in Westeuro-
pa dar.

Ihre Festlegung basiert auf Abstim-
mungen der EU-Kom, der Staaten der
Europdischen Freihandelszone, der
Europadischen Verkehrsministerkonfe-
renz, der Wirtschaftskommission der
Vereinten Nationen fiir Europa und
der Internationalen Finanzinstitute
mit den Staaten Mittel- und Osteuro-
pas (z.T. mittlerweile EU-Staaten).
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Abb. 14 Paneuropiische Korridore (Quelle: Honza.havlicek/CC-by-sa 3.0)

Bedeutung fiir Sachsen-Anhalt und den
Mitteldeutschen Raum haben folgende
PEK:

Nr. 1l Berlin — Warschau — Minsk —
Moskau — Nishnij Nowgorod

Nr. Il Berlin/Dresden — Breslau —
Kattowitz — Krakau -
Lemberg — Kiew

Nr. IV (Berlin—) Dresden/Nurnberg —

Prag — Wien/Bratislava —
Budapest — Arad — Craiova —
Sofia — Thessaloniki/
Plovdiv — Istanbul.

Wichtig ist die Anbindung des mit-
teldeutschen Wirtschaftsraums tiber
die Starkung der ,,Antennen*. Darun-
ter versteht man die regionalen Ver-
kehrswege an den PEK.

MaRnahme 1: Position des Landes zur
Revision der Transeuropdischen Netze

Im Oktober 2011 hat die EU-Kom
Ihren Vorschlag fiir eine neue TEN-
Richtlinie vorgelegt. Obwohl das
Land Sachsen-Anhalt seine Vorstel-
lungen in Bezug auf den hier so ge-
nannten Elbkorridor noch nicht ganz
hat einbringen kénnen, wird der vom




Abb. 15 Multimodal EU4SEA AXIS

Land eingeschlagene Weg bestatigt.
Die wichtige Rolle der Binnenwas-
serstraBe Elbe wurde von der EU aus-
driicklich bestdtigt und die Elbe voll
in das TEN-Netz integriert.

Das Land strebt auch weiterhin die
Anerkennung des multimodalen
Elbkorridors Prag-Dresden-Leipzig-
Halle-Magdeburg-Hamburg/Stettin
an, der die wichtigsten Verkehrs-
achsen in Sachsen-Anhalt umfasst.
Der Korridor schlie3t nérdlich von
Hamburg nahtlos an die landseitige
Verbindung zur Fehmarn-Belt-Que-
rung an. Perspektivisch ist diese Ver-
bindung zwischen Skandinavien und
Slidosteuropa sehr viel versprechend.

MaRnahme 2: Umsetzung der Inves-
titionen fiir das Transeuropdische
Verkehrsnetz

Im Rahmen der Verhandlungen mit
Bund und Bahn wird das Sachsen-An-
halt die Umsetzung weiterer Investi-

tionen fiir den Abschnitt Erfurt-Halle/
Leipzig anmahnen, insbesondere im
Hinblick auf den Realisierungszeit-
raum.

MaBnahme 3: Ausbau der europa-
ischen Pipeline-Netzwerke

Auch aus Landessicht muss der Aus-
bau der Pipeline-Netze in Europa als
Instrument zur Reduzierung des all-
gemeinen Verkehrsaufkommens und
der Schadstoffbelastung starker in
den Mittelpunkt geriickt werden.
Eine entsprechende Initiative hat die
Hochrangige Gruppe zur Entwick-
lung der Wettbewerbsfahigkeit der
Chemieindustrie in Europa gestartet.
Als Binnenstandorte beriihrt das die
Chemiestandorte in Sachsen-Anhalt,
Sachsen, Thiiringen und Branden-
burg in besonderer Weise.



4.2 StraBen und Briicken
Status Quo

Die Hauptlast des Giiterverkehrs
wird von der Stralle getragen. Seit
2007 richtet sich das BMVBS am bis
2015 geltenden IRP fiir die Verkehrs-
infrastruktur des Bundes aus, der auf
den Bedarfsplan der Bundesfern-
straBen beruht. Er enthalt fur das
Bundesland Sachsen-Anhalt MaR-
nahmen des vordringlichen Bedarfs
im Bereich der Autobahnen und der
BundesstraRen im Gesamtwert von
rund 2,9 Mrd. €. Neben den Bundes-
fernstrallen sind die im ,Landesver-
kehrswegeplan, Teil: Strale“ veran-
kerten MalRnahmen umzusetzen.
Aufgrund einer umfassenden Man-
gelanalyse wurde der Bedarf fiir den
Neubau von Landesstrallen und fiir
die Erhaltung bestehender Fahrbah-
nen und Briicken im Zuge von Lan-
desstralBen festgestellt. Infolge der
bereits vorhandenen hohen StraRRen-
netzdichte haben die Aufgaben zur
Erhaltung sowie zum Um- und Aus-
bau von LandesstraBBen Prioritdt ge-
geniiber dem Neubau.

Die zunehmende Verkehrsdichte und
der steigende Zeitdruck fiihren zu
einer wachsenden Belastung der
Fahrerinnen und Fahrer. Uberfor-
derung und Ubermiidung durch zu
lange Lenkzeiten und nicht einge-
haltene Ruhezeiten gefdhrden die
Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer.
Dem tragen die seit 2007 geltenden
verscharften EU-Sozialvorschriften
Rechnung.

Erforderlich ist insbesondere ein fla-
chendeckendes Parkraumangebot an
den Autobahnen.

MaRnahme 4: Umsetzung des IRP
2011 - 2015 des Bundes

Das Land fordert vom Bund die Um-
setzung des Bedarfsplanes fiir die
BundesfernstraBen sowie des bis 2015
geltenden IRP ohne Verzégerung. Bei
allen Neu-, Um- und AusbaumafSnah-
men muss die Sicherung der Schwer-
lastzulaufstrecken zu den Binnenha-
fen gewahrleistet werden.

Vorrangige MaBnahmen im Bereich
der BundesfernstraBen sind:

" A1gundB1gon

Der Liickenschluss der A 14 Magde-
burg-Wittenberge-Schwerin, erganzt
durch den Neubau der leistungsfahi-
gen Ost-West-Verbindungsspange
im Zuge der B 19on zwischen der A 39
und der A 24, wird eine direkte Verbin-
dung des GroRraumes Halle/Leipzig
zu den deutschen Nord- und Ostsee-
hadfen schaffen.

I Bé6n

Mit der im Bau befindlichen mehr-
streifigen Bundesstrae mit getrenn-
ten Richtungsfahrbahnen wird eine
schnelle Verbindung zwischen Nie-
dersachsen und dem o&stlichen Teil
Sachsen-Anhalts geschaffen. Pers-
pektivisch ist die Weiterfiihrung bis
zur A 9 und nach Polen vorgesehen.




Mafnahme 5: Effiziente Stellflachen-
auslastung fiir den LKW-Verkehr an
Autobahnen

Die standige Zunahme des Giiterver-
kehrs auf den Bundesautobahnen in
Deutschland fiihrt seit Jahren in den
Bundeslidndern zu einer Uberbele-
gung der LKW-Parkplatze.

Deshalb wurden vom BMVBS auf al-
len Autobahnen Deutschlands Erhe-
bungen zur Ermittlung des Fehlbe-
standes durchgefiihrt. Das Ergebnis
wies 2008 bundesweit einen zusatz-
lichen Bedarf von tber 14 ooo LKW-
Parkplatzen aus. Der Anteil des Lan-
des Land Sachsen-Anhalt betrug 740
Stellplatze.

Vom Land Sachsen-Anhalt wurde zu
diesem Problem dringender Hand-
lungsbedarf erkannt.

Nach Mdglichkeiten zur Schaffung
neuer Stellplatze wurden landesweit
sowohl unbewirtschaftete Parkplatze
als auch bewirtschaftete Tank- und
Rastanlagen untersucht.

Im Ergebnis wurde ein Programm er-
arbeitet, das sowohl Erweiterungen
bestehender Parkplatze als auch den
Neubau von Rastanlagen vorsieht.
Von diesen Stellpldtzen sind zwi-
schenzeitlich von der StraRenbauver-
waltung ca. 260 und von Privaten
rund 150 (auf Autohofen) errichtet
worden.

Um LKW-Fahrern iiber die aktuelle
Situation an Stellplatzen auf Park-
platzen zu informieren, ist auf der
A 2 in Fahrtrichtung Berlin an drei
aufeinander folgenden Parkplatzen
eine Detektierung der LKW-Park-
stande vorgenommen worden oder

befindet sich in der Umsetzung.
Hierbei werden unterschiedliche Er-
fassungsmethoden eingesetzt:

PWC Lorkberg (bei Uhrsleben):
Einzelplatziiberwachung mit Erd-
magnetfeldsensoren (plus Video-
kamera zur Eichung),

TRA Borde 8 Induktionsschleifen
in den Ein- und Ausfahrspuren,

PWC Krahenberge 4 Video-Fest-
kameras mit IR-Scheinwerfern.

Die Gesamtkosten dieser Anlagen
belaufen sich gemdR genehmigten
RE-Entwurf auf 1,65 Mio. €.

Die Gesamtfertigstellung wird fiir
das 3. Quartal 2012 eingeschatzt.

In Sachsen-Anhalt sind nach 1990
alle Rastanlagen nach den gelten-
den Richtlinien umgebaut oder neu
gebaut worden. Dennoch sind die
vorhandenen Parkplatze fiir LKW er-
heblich tberlastet. Das Problem soll
durch den Ausbau der Rastanlagen
sowie mit Hilfe telematischer Er-
fassungs- und Steuerungsmafinah-
men geldst werden, die LKW-Fahrer
friihzeitig Uber freie oder belegte
Stellflachen insbesondere auf Rast-
anlagen mit Serviceeinrichtungen
informieren. Diese Anlagen verfligen
tiber umfangreiche LKW-Stellplatze
und bieten Versorgungsmaglichkei-
ten fir die Fahrer. Moglichkeit und
Wirtschaftlichkeit einer Realisierung
- langfristig unter Beriicksichtigung
von Planrechtsverfahren - sollen ge-
prift werden. In diesem Zusammen-
hang wird auch das Angebot ,sicheres



Parken“ in Kombination mit weite-
ren Dienstleistungen (z.B. LKW-War-
tung) untersucht. Vor der Tank- und
Rastanlage Osterfeld an der A g soll
eine dynamische Wegweisung mit
integrierter Stauwarnung getestet
werden. Bei laufenden Projekten, wie
dem A 14-Liickenschluss, wird die Er-
hohung der Stellflichenzahl durch
den Bau spezieller LKW-GrofR3park-
platze an beiden Richtungsfahrbah-
nen bereits in der Planung beriick-
sichtigt.
gebeten zu priifen, ob in angemesse-

Die Kommunen werden

ner Entfernung von den Autobahnen
Flachen in Gewerbegebieten mit noch
freien Kapazititen als LKW-Stellfla-
chen zugelassen werden kdnnen.

MaBnahme 6: Erhalt und Instand-
setzung von Straflen und Briicken

Um den Giiterverkehr bewaltigen zu
konnen, sind - unter Berlicksichtigung
der verfligbaren Haushaltsmittel - die
in der Baulast des Landes befindlichen
StraRBen und ihre Briicken auf ein als gut
bis ausreichend einzustufendes Bauzu-
standsniveau zu bringen. Deshalb sind
die jahrlich zur Verfligung zu stellenden
Haushaltsmittel den Notwendigkeiten
entsprechend anzupassen. Erheblicher
Nachholbedarf beim Briickenbau be-
steht vor allem bei den LandesstralRen
im Stiden Sachsen-Anhalts.

4.3 WasserstraBen und Hafen

Status Quo

Im IRP sind im Bereich der Bundes-
wasserstrallen die MaRnahmen des

VDE Nr. 17 (WasserstralRenverbindung
Riihen — Magdeburg — Berlin mit Neu-
bau der Hafenschleuse Magdeburg)
sowie der Schleusenkanal Tornitz/
Saale mit einem Investitionsbedarf
von 137 Mio. € enthalten.

MaRnahme 7: Aufnahme von Inves-
titionsmaBnahmen an Wasserstral3en
inden IRP 2011 - 2015

Das Land fordert vom Bund die Fer-
tigstellung der Kanalbaumaflinahmen
insbesondere VDE Nr. 17 zur Herstel-
lung der Ost-West Durchgdngigkeit
im Wasserstralennetz. Die Aufgabe
der Netzstruktur im Osten oder ihre
Herabstufung wird abgelehnt. An
der Elbe miissen auch weiterhin die
Grundsatze zum Unterhaltungskon-
zept der HandlungsmaRstab bleiben.
Zusatzlich sollten geeignete Mal3-
nahmen ergriffen werden, um ver-
[3sslichere Bedingungen fiir die Schiff-
fahrt an den bekannten Engpassstel-
len zu ermdglichen. Die Vorausset-
zungen an der Elbe zur Ermdglichung
dreilagiger Containertransporte auch
stidlich von Magdeburg sollten mit-
telfristig geschaffen werden. Zur An-
bindung der Industriezentren in Mit-
teldeutschland muss zumindest mit-
telfristig die Schiffbarkeit der Saale
vollstandig wieder hergestellt werden.

Exkurs: Saale-Seitenkanal Tornitz -
Daten und Fakten zur Planung

Die Schifffahrt auf der Saale im Be-
reich zwischen Calbe und dem landes-
bedeutsamen Hafen Halle-Trotha hat
Uberwiegend gute Bedingungen.
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Abb. 16 Saale-Seitenkanal

Der geplante Saale-Seitenkanal soll
die Liicke von der Schleuse Calbe an
der Saale bis zur Elbe schlielen. In
diesem Bereich flielst die Saale stark
kurvig und ist damit vor allem fiir
groRe Transportschiffe kaum nutzbar.
Im September 2011 hat die Bundesre-
gierung auf Drangen der sachsen-
anhaltischen Landesregierung ein
neues Gutachten lber den Schiffs-
verkehr auf der Saale in Auftrag ge-
geben, mit dem die Bedeutung des
Saale-Seitenkanals intensiv unter-
sucht werden soll.

Mit der im BVWP 2003 im ,Vordring-
lichen Bedarf“ verankerten MaRnah-
me ,Schleusenkanal Tornitz ohne
Wehr“, heute Saale-Seitenkanal,
sollen Schifffahrtsbedingungen ge-
schaffen werden, die eine weitest-
gehende Ausnutzung der mdglichen
Abladetiefen gestattet. Dabei wer-
den nicht nur die fir die Schifffahrt
kritischen Stellen umgangen, son-
dern auch fir den Naturschutz bri-
sante Bereiche wie Hasselbusch und
Johanniswerder.

Nach dem im Oktober 2008 abge-
schlossenen Raumordnungsverfahren
zum Saale-Ausbau gibt es inzwischen
eine neue Trassenvariante. Diese ist

nicht zuletzt den verdnderten Rah-
menbedingungen in der Region und
dem zwischenzeitlich ausgesetztem
Planungsvorhaben geschuldet. Derim
Untersuchungsraum befindliche Kies-
abbau ist in den letzten Jahren weiter
vorangeschritten. Daher bietet es sich
an, die damit einhergehende Entste-
hung und Erweiterung der Kiesseen
in die Planungen mit einzubeziehen.
Mit dem Saale-Seitenkanal (Abb. 16,
S. 48) werden die Betriebe in der Saale-
region und der Hafen Halle-Trotha, die
schon lange auf die Verbesserung
der Schifffahrtsbedingungen warten,
fast ganzjahrig durch die Schifffahrt
erreichbar.

Die ,Neubewertung des Ausbaus der
Saale unterhalb Calbe bei Verzicht auf
Ausbaumafinahmen an der Elbe” im
Auftrag des damaligen BMVBW be-
wertete im Jahr 2004 das Potenzial fiir
Verlagerungen auf das Binnenschiff



auf mindestens 1,5 Mio. t pro Jahr. Der
Bau des Saale-Seitenkanals ist von der
Bundesregierung noch nicht bestatigt,
wird aber gegenwartig liber die Durch-
fuhrung einer Wirtschaftlichkeitsprii-
fung weiter gepriift. Nach Befragung
der wichtigsten Unternehmen durch
den Verein zur Hebung der Saale-
schifffahrt konnten das — bezogen
auf das Jahr 2015 — rund 2,2 Mio. t im
Versand pro Jahr sein. Hier wirken sich
auch Kostensteigerungen im StraRRen-
guterverkehr aus. Die Wettbewerbsfa-
higkeit der Unternehmen wiirde durch
die genannte MaRBnahme gestarkt und
die Attraktivitat des Standorts erhoht.

MaRnahme 8: Verbesserung der
Fahrwasserverhiltnisse der Elbe

An der Elbe wird die Sicherung einer
Fahrrinnentiefe von mindestens 1,60 m
im Abschnitt Geesthacht-Dresden
und von mindestens 1,50 m im Ab-
schnitt Dresden-Staatsgrenze an
durchschnittlich 345 Tagen im Jahr
angestrebt. Dies wiirde insbesonde-
re zu einer Starkung der Hinterland-
anbindung der deutschen Seehdfen
fuhren, wie sie auch im Nationalen
Hafenkonzept festgeschrieben ist.
Allerdings setzt dieses Ziel auch vor-
aus, dass durch entsprechende Unter-
haltungs- und Reparaturmafnahmen
der Status quo der Schifffahrtsver-
hdltnisse vor dem Hochwasser vom
August 2002 wieder hergestellt wird
und auch die Engstellenproblema-
tik (Engpasse zwischen Domitz und
Hitzacker und bei Coswig) geldst wird.
Das BMVBS und das BMU haben sich
bereits Ende 2010 auf ein Eckpunkte-

papier fiir ein Gesamtkonzept Elbe
verstandigt. Mitte Juni 20m wurde
dieses Eckpunktepapier an die Lander
Ubersandt als Diskussionsgrundlage
fiir die Entwicklung eines Gesamtkon-
zeptes. In das Gesamtkonzept sollen
die unterschiedlichen Anspriiche an
die Elbe gleichberechtigt einflieRen,
die Nutzung fir die Schifffahrt des
Gewassers weiterhin ermdglicht und
die Grundlagen des Naturhaushal-
tes weiterentwickelt und verbessert
werden. Dieser Prozess kann nur im
engen Zusammenwirken zwischen
dem Bund und den Elbanliegerlan-
dern erfolgreich gestaltet werden.
Das im Unterhaltungskonzept defi-
nierte Unterhaltungsziel soll im Eck-
punktepapier fiir das Gesamtkonzept
Elbe hervorgehoben werden. Geeig-
nete MalRnahmen zur Realisierung des
Unterhaltungsziels — auch im Rah-
men der wasserwirtschaftlichen Un-
terhaltung — sollen benannt werden.
Sowohl verkehrlich und wasserwirt-
schaftlich muss die Elbe als transeuro-
paische Wasserstral3e sowie auch als
wichtigste wasserseitige Verbindung
nach Mittelosteuropa erhalten blei-
ben. Die zukiinftige Nutzung der Elbe
ist auch von der Weiterentwicklung
des Systems WasserstralRe abhdngig
und soll bei der Neuklassifizierung der
BundeswasserstralRen Beriicksich-
tigung finden. Die Zusammenarbeit
mit der Wasser- und Schifffahrtsver-
waltung des Bundes und den Elban-
liegerlandern zeigt sowohl eine po-
sitive Haltung als auch gemeinsame
Standpunkte zu diesem Gesamtkon-
zept.



MaRnahme 9: Beriicksichtigung der
Binnenhdfen in Sachsen-Anhalt im
Nationalen Hafenkonzept

Die MaBRnahmen des Hafenkonzepts
des Bundes fiir die See- und Binnen-
hdfen sollen dazu beitragen, das
Verkehrssystem WasserstraBe un-
ter Berticksichtigung der Hafen- und
Logistikwirtschaft sowie die hafen-
bezogene Industrie zu verbessern.
Mit der geplanten Hafenentwicklung
und dem weiteren Ausbau der Anbin-
dungen an das Hinterland, Engpass-
beseitigung genannt, soll sicherge-

Abb. 17 Schleuse Rothensee - Mittellandkanal bei Magdeburg

stellt werden, dass die Hafen auch
in Zukunft ihre Funktion als Dreh-
scheibe des internationalen Waren-
austausches und Knotenpunkte des
Land- und Schiffsverkehrs erfiillen
konnen.

Hierzu zdhlen der Ausbau der hafen-
relevanten Verkehrsachsen sowie
Verkehrsknoten und die Beseitigung
von Kapazitatsengpdssen in den Ha-
fen. Der Einsatz moderner Technolo-
gien auch in den Hafen verstarkt die
wasser- und landseitigen Anbindun-
gen der Binnenhafen fur die zukiinf-




tige Funktion als trimodale Schnitt-
stellen in Logistiknetzwerken und
Hinterlandhubs fiir die Seehafen.
Eine wichtige Voraussetzung dafiir
ist die stetige Beteiligung der Lan-
der und die Zusammenarbeit mit
dem Bund. Bei der angemessenen
Berlicksichtigung der Binnenhdfen

Sachsen-Anhalts im Nationalen Ha-
fenkonzept sind besonders die Po-
tenziale der Hafen als Hinterlandan-
bindung der Nord- und Ostseehafen
zu beachten. Insbesondere gilt es,
eine logistische Vernetzung bei
der wasser- und schienenseitigen

Anbindung der Hafen zu erreichen.
Das Land Sachsen-Anhalt setzt sich
dafiir ein, die Module Binnenschiff-
fahrt und Binnenhafen in das Sys-
tem Wasserstral3e optimal zu integ-
rieren und zu verstarken.

MaRnahme 10: Offnung von Werks-
héfen fiir Dritte

Insbesondere an Standorten mit Werks-
hafen, die auch von anderen logistik-
affinen Unternehmen genutzt wer-
den kénnten, wird auf eine Offnung
fiir Dritte hingewirkt.




4.4 Eisenbahn und Knotenpunkte
Status Quo

Die Verkehrsleistung des Schienen-
guterverkehrs wachst in Deutschland
derzeit noch schneller als auf der
StraRe. Die Potenziale sind noch nicht
ausgeschopft. Zuvor missen aber
Anschluss- und Verbindungsgleise
instand gesetzt werden. Die Progno-
sen der DB Netz AG gehen von einem
Marktwachstum fiir den Zeitraum
von 2010 bis 2020 im Bereich des
Schienenguterverkehrs um mehr als
35 % aus. Im Vergleich dazu wird der
Personenverkehr nur 10 % zulegen.
Gerade aufgrund der Steigerungsraten
im schienengebundenen Giiterverkehr
sind MalRnahmen zur Verbesserung
der Schieneninfrastruktur unerlasslich.

MaRnahme 1: Logistische Zentren am
Giiterverkehrskorridor Ost

Der Schwerpunkt des 2012 aufgeleg-
ten ,Wachstumsprogramms Schiene“
ist mit 22 MaBnahmen der Giiterver-
kehrkorridor Ost. Er zweigt sidlich
von Hamburg von der Hauptmagis-
trale ab und fiihrt Gber Uelzen, Sten-
dal, Magdeburg, Halle, Leipzig, Hof,
Reichenbach, um sich dann bei Niirn-
berg wieder mit der Hauptstrecke
zu vereinigen. Dieser ,Bypass“ soll
die Uberlastete Hauptstrecke entlas-
ten und Giiterstrome iiber Mittel-
deutschland umlenken. Ein GroRteil
der Investitionsmittel wird verwen-
det, um die ,,Amerikalinie“ zwischen
Uelzen und Stendal fiir den zweiglei-
sigen elektrifizierten Verkehr herzu-

richten. Nach Fertigstellung werden
taglich bis zu 200 Giiterziige auf der
Strecke verkehren. Das Land ist be-
strebt, die logistischen Schnittstellen
entlang der Strecke weiter zu entwi-
ckeln.

MaRnahme 12: Analyse der Eisenbahn-
infrastruktur zur Bewaltigung des prog-
nostizierten Schienengiiterverkehrs

Anhand der konkreten Entwicklung
der einzelnen Aufkommenspunkte
und der aktuellen Entwicklung des
Hafen-Hinterlandverkehrs wird der
Bedarf an Eisenbahninfrastruktur er-
mittelt. Ziel sind realistische Aussagen
zur Entwicklung des Guterverkehrs-
aufkommens, aus denen sich die Be-
lastung der Verkehrswege und konkre-
ter Strecken ableiten lasst. Daraus er-
geben sich Handlungsempfehlungen,
welche den Schienengiiterverkehr im
Land Sachsen-Anhalt verbessern wer-
den. In diesem Zusammenhang wer-
den ebenfalls Elektrifizierungsprojek-
te benannt. Die derzeit tiblichen oder
perspektivisch vom ,Aktionsplan Gii-
terverkehr und Logistik” angestrebten
Ganzzuglangen sollen auch in Sachsen-
Anhalt eingefiihrt werden. Diese Ana-
lyse soll in enger Abstimmung mit den
Erfordernissen des Personenverkehrs
erfolgen.

MaRnahme 13: Vermeidung von Still-
legungen, Beseitigung von Defiziten
der Schienenverbindungen

Die von der DB Netz AG und der NASA
beauftragten ,Untersuchungen zur
Schieneninfrastruktur und zum Inte-



gralen Taktfahrplan des Landes
Sachsen-Anhalt“ vom Februar 2006
kommen zum Ergebnis, dass fir ei-
nen stabilen Betrieb im Schienengu-
terverkehr erganzende Infrastruktur-
mafnahmen erforderlich sind.

RiickbaumaRnahmen von Ausweich-
und Verbindungsgleisen, Umfahrungs-
und Abstellgleisen sowie der Signal-
technik sollen daher im Interesse der
weiteren Entwicklung des Giiterver-
kehrs nur bei zweifelsfreier Entbehr-
lichkeit zugelassen werden. Bei einer
Bahnprivatisierung des Bundes ist si-
cherzustellen, dass Bundeszuschiisse
fiir die Instandsetzung der Infrastruk-
tur auch an NE-Bahnen ausgereicht
werden kénnen. Die VMK hat deshalb
die Bundesregierung mit Beschluss
vom 17. April 2008 gebeten, eine bun-
desgesetzliche Regelung der Finanzie-
rung der Infrastruktur der NE-Bahnen
beim Einsatz von Bundesmitteln zu
prifen. Bezliglich der Forderhohe un-
terstiitzt Sachsen-Anhalt die Position
des VDV. Kiinftige Um- und Neubau-
maflnahmen miissen ausreichende
Gleisnutzlangen fiir den Schienengii-
terverkehr beriicksichtigen. Grund-
satzlich sollen auch offentlich-private
Finanzierungsmodelle als alternative
Finanzierungselemente im Zuge von
Streckensanierungen gepriift werden.

MaRnahme14: Starkung des Schienen-
giiterverkehrs in Mitteldeutschland

Das Land, der Flughafen Halle/Leip-
zig, seine Partner und andere Unter-
nehmen sind daran interessiert, den
Raum Leipzig/Halle enger an andere
Logistikdrehscheiben in Deutschland

wie Kassel und Frankfurt/Main lber
VDE Nr. 8.2 anzubinden. Ziel ist es,
eine starkere Guterverlagerung auf
die Schiene im Bereich des Express-
guterverkehrs zu erreichen, welcher
sich mit der Expansion der Kurier-
Express-Dienste immer starker ent-
wickelt. Dafiir wurden insbesondere
die Gleismangelstellen der Strecke
zwischen Leipzig und Kassel auf dem
Gleisabschnitt von Halle nach Eichen-
berg beseitigt.

Nun ist auf der Gesamtstrecke eine
durchgehende Fahrgeschwindigkeit
100 km/h mdoglich. Entsprechend der
Trassierung wird diese nach und nach
auf 120 bis 160 km/h erhoht. Die-
se MaRBnahme wird durch das Land
Sachsen-Anhalt unterstiitzt, mit dem
Ziel, einer Umsetzung vor Ende des
Jahres 2013. Es besteht die unbeding-
te Notwendigkeit, die Schienengiiter-
infrastruktur zur Starkung der West-
Ost-Verkehre sowie zur Sicherung des
Hinterlandverkehrs der Seehdfen Ham-
burg und Bremen/Bremerhaven zu er-
tlichtigen. Hierbei sind die Schienen-
guterverkehrrelationen Magdeburg/
Halle—Eilenburg-Falkenberg-Wegliniec
und Bebra-Erfurt-Halle-Cottbus und
fur die Seehafen die Strecken durch
Sachsen-Anhalt in Richtung Bayern/
Tschechien/Polen bedeutsam.

Der regional wichtige Guterverkehr
auf den Strecken Kéthen-Aken und
Berga-Kelbra-Stolberg ist zundchst
mittelfristig zu erhalten.



Abb. 18 Rangierbahnhof Halle/Saale

MaRnahme 15: Erhaltung und Ertiichti-
gung von bedeutenden Anlagen und
Knoten, Erstellung einer Kosten-Nut-
zen-Analyse zur Einfiihrung innovati-
ver Umschlagtechniken

Von besonderer Bedeutung ist die
Modernisierung der ZBA auf dem
Rangierbahnhof Halle (Abb. 18, S. 54).
Mit einem Investitionsvolumen von
mehr als 100 Mio. € bildet sie die
Grundlage fiir einen langfristig effizi-
enten Einzelwagenverkehr. Das Land
erwartet fiir 2012 den Baubeginn so-
wie eine Teilinbetriebnahme der ZBA
bis 2015. Bestandteil des Projektes
soll ein Zugang zur ZBA fiir Logistik-
Unternehmen sein, zeitgleich dazu
die notwendige Anbindung an eine
BundesstraRe.

Der Ausbau des Eisenbahnknotens
Magdeburg mit dem wichtigen Ran-
gierbahnhof Magdeburg-Rothensee
muss weiter unterstiitzt werden, da
insbesondere der Bahnhof Magde-
burg-Rothensee ein wichtiges Binde-
glied fir den Magdeburger Hafen

und den Schienengiterverkehr im
Land darstellt. Der Bedarf besteht
auch deshalb, weil der Hafen als Hin-
terlanddrehscheibe fiir den Hambur-
ger Seehafen an Bedeutung gewinnt.
Aufgrund von Kapazitatsengpdssen
ist der Hamburger Hafen daran inte-
ressiert, Container schnell ins Hinter-
land zu beférdern. Innovative Um-
schlagtechniken konnen das beschleu-
nigen. Das Land setzt sich deshalb bei
der DB AG fiir den Erhalt und die In-
standhaltung des Bahnhofs ein.

MaBnahme 16: Erhalt der staatlichen
Fordermoglichkeiten bei Gleisan-
schliissen

Zur Steigerung des Schienengliter-
verkehrs und insbesondere zur Ver-
lagerung von Anteilen des Giiterver-
kehrs von der StraRe auf die Schiene
wurde vom BMVBW im Jahr 2004 die
sRichtlinie zur Foérderung des Neu-
und Ausbaus sowie der Reaktivie-
rung von privaten Gleisanschliissen”
(Gleisanschlussforderrichtlinie) auf-



gelegt und bis zum 31.08.2012 verlan-
gert. Diesem Ziel dienten ebenso die
2003 vom Land aufgelegten ,Richt-
linien lber die Gewdhrung von Zu-
wendungen zum Erwerb, Erhalt, Bau
und Ausbau von Eisenbahninfra-
struktur im Land Sachsen-Anhalt*,
die nach Genehmigung durch die
EU-Kom ebenfalls bis 2011 verlangert
werden konnten. Wahrend iiber die
Bundesforderung 4 Projekte in Sach-
sen-Anhalt bezuschusst wurden, hat
das Land bisher 32 Projekte mit 7,1
Mio. € geférdert, darunter die Sanie-
rung von Nebenbahnstrecken sowie
den Neubau von Gleisanschliissen
(Abb. 20, Seite 57). Im Ergebnis konn-
te eine Gutermenge von etwa 2,2 Mio. t
auf die Schiene verlagert werden. Fir
weitere knapp zwei Mio. t wurde der
Schienentransport gesichert oder
eine Abwanderung auf die Stral3e
vermieden. Dariiber hinaus sicherte
die Sanierung einer Anschlussbahn
den Standort eines Spezialfahrzeug-
produzenten in Wittenberg, da die
von diesem Unternehmen herge-
stellten Spezialfahrzeuge (Tankwa-
gen und Silofahrzeuge) aufgrund
ihrer Abmessungen nur uber die
Schiene wirtschaftlich transportiert
werden koénnen. Zusatzlich ermdég-
lichten die intensiven Bemiihungen
des Landes die weitere Férderung von
5 Projekten mit insgesamt 1,7 Mio. €
aus dem Konjunkturprogramm des
Bundes im Zeitraum von 2009 bis
2011. Das Land hat sich aufgrund der
positiven Ergebnisse der Forderung
entschlossen, nach dem Auslaufen
der Landesrichtlinie 2011 die Foérde-
rung auf der Basis einer zinsgiinstigen

EFRE-Darlehensfinanzierung fortzuset-
zen. Hierflir wurde das neue Programm
L,ANSCHLUSS" mit einer Laufzeit bis
zum Jahr 2020 entwickelt. Neu in die
Forderung wurden hierbei stationdre
Be- und Entladeeinrichtungen sowie
Rangierlokomotiven mit Hybridantrieb
aufgenommen. Unabhéngig hiervon
wird der weitere Ausbau der Schienen-
guterinfrastruktur auch vom Bund mit
der Verlangerung seiner Forderricht-
linie Giber das Jahr 2012 hinaus ge-
sichert. Dabei sollten die Forderkrite-
rien mit dem Ziel einer Akzeptanzstei-
gerung Uberprift werden.

MaRnahme 17: Netzwerk ,,Schiene“

Bei der Erstellung einer Standort-
analyse zum Schienengiiterverkehr
nutzt das Land die Erfahrungen und
das Wissen der im Land tatigen Schie-
nengiitertransportunternehmen und
Dienstleistungen mit Bezug zur Schie-
ne. Sie tragen uiber das sich herausbil-
dende Netzwerk ,Schiene“ ihre Vor-
stellungen an das Land heran.

MaRnahme 18: Anpassung der Uber-
hol- oder Kreuzungsgleise an den
Standard

Soweit es das Land liber Planungsver-
einbarungen selbst gestalten kann,
werden Uberhol- oder Kreuzungsglei-
se auf den Verbindungen im Seeha-
fenhinterland zu den Hafen Hamburg,
Bremerhafen sowie den ARA-Hdfen
auf mindestens 700 m verlangert.
Die Forderung wird auch zum Gegen-
stand der bilateralen Gesprache mit
der DB AG erhoben.



MaRnahme 19: Priifung zur Errichtung
eines schienengebundenen Holzver-
ladeplatzes im Hochharz im Zuge ei-
nes Regionalen Logistikkonzeptes

Das Harzgebirge gehort zu den wald-
reichsten Regionen in Sachsen-An-
halt und besitzt damit ein bedeuten-
des Rohstoffpotenzial fiir die Holz-
wirtschaft des Landes. Dadurch initi-
ierte Holztransporte sind dort ange-
sichts der naturrdumlich sensiblen und
touristisch wertvollen Auspragung des
Harzes moglichst auf umweltfreund-
lichem Wege vorzunehmen.

Dafiir bietet sich neben der Schie-
nenstrecke Rottleberode-Berga im
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Abb.19 Riibelandbahn

Siidharz vor allen die elektrifizierte
Ribelandbahn im Nordharz an (oder
alternativ ,im Raum Elbingerode-
Blankenburg“). Im Rahmen eines
Regionalen Logistik- und Giiterver-
kehrskonzeptes fiir die Planungsre-
gion Harz, welches als Pilotprojekt
das Landeslogistikkonzept regional
untersetzen soll, werden unter an-
derem Moglichkeiten zur Errichtung
eines neuen Holzverladeplatzes im
Umfeld der Riibelandbahn gepriift.
In diesem regionalen Konzept ist
diese Priifung Bestandteil des fach-
spezifischen Teilthemas ,Rohstoff-
bereitstellungslogistik Holz"“.
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4.5 Luftverkehr
Status Quo

Das Land hat sein Engagement an
der MF AG und somit indirekt an der
Flughafen Leipzig/Halle GmbH durch
die Ubernahme der Anteile der Stadt
Halle verstarkt. Damit gelten die Festle-
gungen aus dem Flugplatzkonzept des
Landes und aus dem mitteldeutschen
Luftverkehrskonzept unverandert fort.

MaRnahme 20: Beteiligung des Landes
an den Erweiterungsinvestitionen der
Flughéfen

Das Land wird sich in den kommenden
Jahren wie bisher am weiteren Ausbau
der Flughafenstandorte der MF AG,
speziell am Flughafen Leipzig/Halle,
beteiligen. In den zuriickliegenden 20
Jahren hat sich das Land entsprechend
seiner Gesellschafteranteile immer an
den Investitionen beteiligt. Damit tragt
das Land zur Weiterentwicklung der
internationalen Luftfrachtdrehscheibe
Leipzig/Halle bei.

MaRnahme 21: Entwicklung des Ver-
kehrsflughafens Magdeburg/Cochstedt

Um auch fiir den Flughafen Magde-
burg/Cochstedt (Abb. 21, S. 58) Luft-
frachtverkehr hinzu zugewinnen, sind

die notwendigen technischen, per-
sonellen und organisatorischen Vor-
aussetzungen nach derzeit giiltigem
Luftverkehrsrecht geschaffen wor-
den. Die durch das Luftsicherheits-
recht geforderten Rahmenbedingun-
gen befinden sich in der Umsetzung.
Mitte Juli des Jahres 2010 erhielt der
Verkehrsflughafen Magdeburg/Coch-
stedt seine Betriebsgenehmigung fiir
Flige nach Instrumentenflugregeln.
Seitdem konnen auf dem Flugplatz
Passagier- und Frachtflugzeuge gro-
Ber 14 t Abfluggewicht abgefertigt
werden. Die weitere Verbesserung
des Leistungsangebotes sowohl fiir
Passagiere als auch fuir die Luftfahrzeu-
ge tragt maRgeblich zur Festigung des
Luftverkehrsstandortes und der Infra-
struktur der Region bei.

4.6 Kombinierter Verkehr
Status Quo

Der Kombinierte Verkehr ist ein ent-
scheidender Losungsansatz, um die
Infrastruktur gleichmaRiger auszu-
lasten, Engpdsse im Strallenguter-
verkehr zu vermeiden sowie die At-
traktivitat von Logistikstandorten
mit zusatzlicher Wertschépfung zu
erhdhen. Mit den ausgebauten oder
erweiterten fiinf trimodalen Hafen-
standorten, dem bimodalen Termi-

Abb. 21 Flughafen Magdeburg/Cochstedt



nalneubau in Schkopau sowie den
lokal bedeutsamen Terminals in
Leuna und Bernburg besteht ein ent-
sprechendes Netz fiir den Kombinier-
ten Verkehr im Land. Es wurden gute
Bedingungen geschaffen und Kapa-
zitaten fiir die erwartete Entwicklung
gesichert. Bund und Land unterstiit-
zen die Verkehrsverlagerung im Rah-
men des Kombinierten Verkehrs auf
Schiene und WasserstraBe sowie bei
nachgewiesenem Bedarf den Aus-
und Neubau von Umschlaganlagen.
Im Land sind die 6ffentlichen Binnen-
hafen Haldensleben, Magdeburg,
Aken, Dessau-RoRlau und Halle-Trotha
bereits zu trimodalen Terminals des
Kombinierten Verkehrs ausgebaut,
durch entsprechende Spezialisierung
haben sie ihre Potenziale weiter-
entwickelt. Mindestens einer dieser
Standorte ist von jedem Punkt in
Sachsen-Anhalt aus in weniger als 1,5
Stunden erreichbar. Ein gutes Beispiel
hierfiir ist der Aufbau von Container-
zligen im Rahmen des Kombinierten
Verkehrs vom Hafen Halle-Trotha zu
den Nordseehafen Hamburg und Bre-
merhaven. Bei Aufnahme dieser Ver-
bindungen im Jahr 2002 lag damals
der Containerumschlag bei wenigen
TEU. Es ist mit inzwischen mehr als
71600 TEU im Jahr 201 noch kein
Ende dieser Entwicklung abzusehen.
Zur Konsolidierung mussen in Halle-
Trotha wie auch an allen anderen
Standorten im Land die Container-
zugange an den (Ublichen Standard
angepasst werden. Hierfiir miissen
die jeweiligen Schienennetzbetrei-
ber entsprechende Voraussetzungen
schaffen. Sehr gute bimodale Vor-
aussetzungen fiir die Transportver-
lagerung von chemischen Produkten
wie Kunststoffgranulate in Richtung
Ludwigshafen, Duisburg und Miin-

chen bietet das Kombi-Terminal bei
Schkopau an. Nachdem die Kapazitat
des vorhandenen Terminals 2004 mit
einem Containerumschlag von etwa
23 800 TEU ausgeschopft war, konn-
te durch Neubau und Inbetriebnah-
me im Dezember 2005 der Umschlag
stetig weiter entwickelt werden, Jahr
2011 lag er bereits bei rund 100 coo
TEU, also mehr als vier Mal so hoch.
Weitere Umschlagplatze von lokaler
Bedeutung, vor allem fiir die Werks-
nutzung, befinden sich in Leuna (Infra
Leuna), in Bernburg (Solvay) sowie in
Nessa (BMG Recycling GmbH Deuben).

MaBnahme 22: Logistikdrehscheibe
Mitteldeutschland - Terminalverbund

In der Chemieindustrie bestehen er-
hebliche Potenziale fiir die Verlage-
rung von Verkehr auf die Schiene, da
momentan mehr als 95 % der Che-
miegiiter zu den osteuropdischen
Markten auf der Stralle abgewickelt
werden. Im Rahmen des Chemlog-
Projektes identifizierte eine Studie
ab 2015 ein mogliches Verlagerungs-
potenzial auf die Schiene von rund 3
Mio. t pro Jahr (rund 10 % des gesam-
ten Transportaufkommens). Bis 2025
kénnten sogar etwa 4 Mio. t pro
Jahr verlagert werden. Die in Mittel-
deutschland vorhandenen Terminals
verfligen nicht Uber ausreichend Um-
schlagkapazitaten fiir diese kiinftigen
Transportpotenziale. Ein Terminal-
ausbau einschlieBlich Terminalneu-
bau im sudlichen Sachsen-Anhalt ist
fir die chemische Industrie dringend
notwendig, um die langfristig stark
steigende Nachfrage nach Osten zu
befriedigen. Die vorhandenen Termi-
nals im Bereich der Chemiestandorte,
als auch in deren Umfeld, sind derzeit
gut ausgelastet. Sie stehen fiir einen



weiteren Ausbau zur Verfiigung und
miissen mdglicherweise durch Er-
richtung neuer Terminals erganzt wer-
den. Die Zugbildungsanlage Halle gibt
weiterhin kiinftig die Mdglichkeit, die
Verkehre der Chemiestandorte in be-
sonderer Weise zu verkniipfen. Seitens
der Chemieindustrie gibt es Bemuihun-
gen, dem kiinftigen Mehrbedarf an Ter-
minalkapazitaten durch die Vernetzung
der Logistikzentren in Mitteldeutsch-
land zu einem ,dezentralen Hub“ zu
begegnen. Die Chemieindustrie geht
davon aus, dass die ermittelten Verla-
gerungspotenziale unter Beachtung
aller anfallenden Wirtschaftsverkehre
(Anteil der Chemieindustrie etwa 10 %)
die Einrichtung eines Hub erforderlich
machen. Dieser Hub soll die Rolle
der mitteldeutschen Bundeslander
als europaische Verkehrsdrehscheibe
vornehmlich in West-Ost-Richtung
festigen und starken. Vor diesem Hin-
tergrund haben sich die Firma Hoyer
mit dem Terminal in Schkopau, der
Hafen Halle mit seinem Terminal und
der Chemiepark Leuna zusammen-
gesetzt, um die Mdglichkeiten der
Entwicklung eines Terminalverbun-
des zwischen den drei Standorten zu
analysieren. Die drei Unternehmen
haben eine Absichtsvereinbarung ge-
schlossen, um den weiteren Prozess
der Entwicklung des Terminalver-
bundes voranzutreiben und konkrete
Formen der Zusammenarbeit festzu-
legen. Die Hub-Funktion dieses de-
zentralen Netzes wird erreicht durch:

Spezialisierung der Logistik-
zentren/Terminals,

Arbeitsteilung zwischen den
Standorten im Rahmen eines
offenen Gesamtkonzeptes,
Gewahrleistung infrastruktureller
Voraussetzungen zw. den Standorten,

Management der Terminalkoope-
ration durch die beteiligten Partner.

Die Hub-Bildung muss den Operateu-
ren im KV Anreize setzen, dieses Ter-
minalnetzwerk in ihre Verkehrsnetze
effektiv einzubinden. Wichtig sind
dabei eine gute verkehrsstrategische
Lage der Terminals, die kurze Durch-
laufzeiten sichert, und eine gute Ein-
bindung in das Netz der internationa-
len Zu- und Abfuhrstrecken.

Die Konzeption ist kompatibel mit
bundespolitischen Leitlinien , Aktions-
plan Guterverkehr und Logistik-Lo-
gistikinitiative fiir Deutschland“ und
»Nationales Hafenkonzept*, aber auch
mit den EU-Zielen zur Planung des
TEN, das auf innovative multimodale
Logistikketten und die sinnvolle Ver-
kniipfung von Vorhandenem setzt.
Sie entspricht zudem der im Logistik-
konzept Sachsen-Anhalt angestreb-
ten Verlagerung von StraRentranspor-
ten auf die Schiene.

Das in der ChemLog-Studie ermittelte
Verlagerungspotential wird mit dem
Hub-Konzept aus folgenden Griinden
aktiv aufgegriffen:

die Entlastung des StraBennetzes
ist angesichts der prognostizier-
ten steigenden Transitverkehre
und der Gefahrtrachtigkeit che-
mischer Transporte notwendig
(vgl. ,Mittelfristprognose fir die
Verkehrsentwicklung in Deutsch-
and“ des BMVBS),

die Wettbewerbsfahigkeit der
mitteldeutschen chemischen In-
dustrie ist auf effektive Trans-
portketten angewiesen,

positive 6kologische Effekte werden
erzielt, wie Verringerung der Emis-
sionen von CO2, Feinstaub, Larm,
Abgase,



Synergieeffekte durch Arbeits-
teilung und Spezialisierung der
Terminals,

andere Branchen kénnen sich an
der Bildung von Ganzziigen von
und nach Osteuropa beteiligen,
maogliche Synergieeffekte,

bessere Auslastung bestehender
Anlagen sowie hohere Zielgenau-
igkeit entsprechend der Transport-
bedarfsentwicklung,

erhdhte internationale Ausstrah-
lung und Attraktivitat des Ver-
bundes und damit der einzelnen
Standorte,

Nachhaltigkeit der eingesetzten
offentlichen Fordermittel.

4.7 Unternehmensbezogene
Verkehrsinfrastruktur

Status Quo

Bei der Erweiterung von Logistik-
standorten stellt sich die Frage nach
der Optimierung der Verkehrsin-
frastruktur. Die Verkehrstragerwahl
muss insbesondere bei starken tber-
regionalen Verflechtungen sowohl
aus offentlicher als auch unterneh-
merischer Sicht stimmig sein. Dabei
treffen unternehmerische Kriterien
wie Wirtschaftlichkeit und Schnel-
ligkeit mit landesplanerischen Er-
wdgungen sowie mit dem Wunsch
nach einer umweltgerechten Ver-
kehrsverlagerung zusammen.
Neben den origindren Infrastruktur-
mitteln, speziellen Bundesforderun-
gen, sind hier auch die Férdermit-
tel der Gemeinschaftsaufgabe zur
Verbesserung der regionalen Wirt-
schaftsstruktur in Betracht zu ziehen,
um Industrie- und Gewerbestand-
orte an das liberregionale Verkehrs-
netz anzubinden.

MaRnahme 23: Abwéagung politischer
Ziele bei der Forderung bedeutsamer
Verkehrsanlagen

Bei der Entscheidung iiber die Ent-
wicklung bedeutsamer Verkehrsanla-
gen muss die jeweils zustandige Stel-
le wirtschaftliche, verkehrliche und
umweltpolitische Entscheidungskri-
terien abwdgen.

MaRnahme 24: Beriicksichtigung rele-
vanter Gewerbestandorte im Landes-
entwicklungsplan

Bei der Aufstellung oder Fortschrei-
bung des Landesentwicklungsplans
ist die verkehrsinfrastrukturelle An-
bindung relevanter Gewerbestandorte,
unter anderem der Vorrangstandorte
fur landesbedeutsame Industrie- und
Verkehrsanlagen sicherzustellen.

MaRnahme 25: Férderung des Auf-
baus moderner Industrieparks unter
Beriicksichtigung der Ansiedlung von
Logistikdienstleistern mit Value Ad-
ded Services

In der Logistik bekommen die Zusatz-
und Mehrwertdienstleistungen (Va-
lue Added Services) im Vergleich zu
den klassischen Transport- und Um-
schlagtatigkeiten immer hoheren
Stellenwert. Die Renditen dieser
Leistungen sind hoher und unter-
liegen nicht dem Margenverfall wie
im Transportgewerbe. Zudem kon-
nen Logistikdienstleister ihre Wett-
bewerbsfahigkeit durch Alleinstel-
lungsmerkmale bei héherwertigen
Leistungen steigern. Es wird ge-
prift, ob das Land die Ansiedlung
derartiger Mehrwertdienste férdern
sollte, da sie von nachhaltiger Struk-
tur sind.



5.1  Verkniipfung lokaler

Netzwerke mit den
maritimen Logistiknetzwerken
(MaBnahme 26)

Status Quo

Der Logistikstandort Sachsen-Anhalt
ist speziell fiir Unternehmen der ma-
ritimen Logistik und in seiner Hinter-
landfunktion fiir die groRen Seehafen
noch ungeniigend bekannt.

Das Potenzial der Hafen in Sachsen-
Anhalt wird, obwohl sie groBe Ka-
pazitaten aufgebaut haben, bislang
nicht ausgeschopft. An den trimo-
dalen Umschlagplatzen siedeln sich
bisher zu wenige Unternehmen an.
Hier soll die Netzwerkbildung mit
speziell verantwortlichen Netzwerk-
koordinatoren ansetzen. Dabei sind
Branchenorganisationen, Verbande
und Vereine mit einzubeziehen.

MaRnahme 27: Abstimmung und Aus-
weitung des Logistikkonzeptes auf
die maritimen Partner

Alle Méglichkeiten sind zu nutzen, um
die Kontakte zu den Nord- und Ost-
seehdfen auf eine breitere Grundlage
zu stellen. In besonderem Mal%e sind
die Reedereien, Verlader, Terminalbe-
treiber, die jeweils ansdssige Seeha-
fenwirtschaft sowie in Hamburg die
Port Authority mit einzubeziehen. Eine
vorrangige Option ist die Organisation
von gemeinsamen Landesstanden auf
entsprechenden nationalen und inter-
nationalen Fachmessen durch die In-
vestitions- und Marketinggesellschaft
Sachsen-Anhalt mbH. Da es auch ge-
meinsame Interessen im Hinblick auf
Infrastruktur, Unternehmens- und For-
schungskooperationen gibt, miissen
diese Kontakte sowohl von der Verwal-
tung als auch von Wirtschaft und Wis-
senschaft vorangetrieben werden. Der
sich etablierende Forschungsstandort
,Verkehr und Logistik” wird dazu sei-
nen Beitrag leisten.



MaRnahme 28: Initiierung eines Netz-
werks ,,Wasser*

Im Zusammenhang mit der vorge-
nannten MalRnahme ist ein lander-
ubergreifendes Netzwerk ,Wasser”
anzuregen, in dem die Binnenhafen
mit den Vorteilen ihrer trimodalen An-
bindung und der Verkniipfung zu den
Seehdfen Synergien im Transport (Ver-
kehrsvermeidung, -verlagerung), bei
der Aus- und Weiterbildung in der Re-
gion sowie bei der Sendungssicherheit
erschlieen kénnen. Die Zusammen-
arbeit mit den Nord- und Ostseehafen
sowie mit Logistikdienstleistern und/
oder Logistik affinen Wirtschaftszwei-
gen wird projektbezogen unterstiitzt,
insbesondere im Rahmen von ent-
sprechenden Forderprogrammen  auf
europaischer Ebene. Dariiber hinaus ist
eine Fokussierung auf die Starken der
Binnenhafen erforderlich, um entspre-
chende Beriicksichtigung im Hafen-
konzept des Bundes zu finden.

5.2  Netzwerkbildung in
Mitteldeutschland

Status Quo

An der entstehenden Luftfrachtdreh-
scheibe Leipzig/Halle haben sich glo-
bal tatige Logistik-Unternehmen be-
reits angesiedelt oder erwdgen die-
sen Schritt. Die Konsolidierung der
positiven Entwicklung braucht eine
qualitative Aufwertung sowie die lan-
deriibergreifende Vermarktung des
Standortes. Dazu missen bestehende
Instrumente weiterentwickelt sowie
neue Instrumente geschaffen werden.

MaRnahme 29: Abstimmung und Aus-
weitung des Logistikkonzeptes auf die
Region Mitteldeutschland

Es ist vorgesehen, mit den Kommunen
der Metropolregion Sachsendreieck-
Mitteldeutschland sowie mit den
Landern Sachsen und Thiiringen ge-
meinsame Interessen und MaRnah-
men im Bereich Logistik zu definie-
ren. Insbesondere Sachsen-Anhalt
hat durch eine vorausschauende
Flachenbevorratung entlang der Ent-
wicklungsachsen optimale Voraus-
setzungen fiir weitere Ansiedlungen
geschaffen. Magdeburg ist in die Me-
tropolregion mit einzubeziehen.

MaRnahme 30: Unterstiitzung und
Starkung des mitteldeutschen Logis-
tikforums

Der Kongress erweitert seinen ur-
spriinglich nur auf die Region Leipzig/
Halle konzentrierten Blick auf die Lo-
gistikszene einer GroRregion Mittel-
deutschland. Als Organisator konnte
die Bundesvereinigung Logistik ge-
wonnen werden. Der Integrations-
prozess der einzelnen spezialisierten
Logistiknetzwerke soll weiter gefor-
dert werden. Eine Erweiterung des
Programmbeirates um die IHK’s be-
nachbarter Regionen, beispielsweise
um den Kammerbezirk Magdeburg,
sowie um deren renommierte Exper-
ten aus Universitaten, wissenschaft-
lichen Einrichtungen und Unterneh-
men sowie Netzwerken ist erfolgt.




MaRnahme 31: Stiarkung des ,Netz-
werkes Logistik Leipzig-Halle“

Die 6ffentliche Verwaltung, der Flug-
hafen Halle/Leipzig sowie alle Logis-
tik-Unternehmen einschlieBlich der
Bahn, die dort umschlagen und la-
gern, missen in den Bereichen Ver-
kehr, Aus- und Weiterbildung sowie
Sendungssicherheit ihre Zusammen-
arbeit intensivieren. Ein Netzwerkko-
ordinator wird die Beteiligten und ihre
Vorstellungen zusammenfiihren. Das
~Netzwerk Logistik Leipzig-Halle* ist
ein erster Schritt in diese Richtung.

MaRnahme 32: Europdisches Forder-
projekt Chemielogistik

Im Ergebnis des Kooperationsprojek-
tes Chemlog wurde im Mai 2012 ein
Folgeprojekt mit dem Titel ChemLog
»Tracking und Tracing-Losungen fiir
die Verbesserung des intermodalen
Verkehrs von Gefahrgiitern in Mittel-
und Osteuropa“ im Rahmen des Cen-
tral Europe Programms bewiilligt.

In den nachsten 2 %2 Jahren werden
sich Projektpartner unter Fiihrung des
Landes Sachsen-Anhalt dieses Themas
annehmen. Koordinator ist das Ministe-
rium fir Wissenschaft und Wirtschaft
Sachsen-Anhalts. Daneben wirken noch
das Ministerium fir Landesentwick-
lung und Verkehr, das Institut fur
Strukturpolitik und Wirtschaftsfor-
derung sowie die Otto von Guericke
Universitat Magdeburg als deutsche
Partner im Projekt mit. Europaische
Projektpartner sind der polnische Che-
mieverband, der Verband der Chemi-
schen Industrie Tschechiens, die Region

Usti, die Fachhochschule Oberoster-
reich, der Verband der Chemischen
und Pharmazeutischen Industrie Slo-
wakei, die Provinz Novara, das Unga-
rische Zentrum fir Wirtschaftsent-
wicklung und die Universitat Maribor
aus Slovenien.

Das Projekt hat die folgenden Ziele:

Generell

Forderung der intelligenten Nut-
zung von ICT fiir die Verbesserung
des intermodalen Transports von
Gefahrgiitern in MOE zur Star-
kung der wirtschaftlichen Ent-
wicklung und Wettbewerbsfahig-
keit der Chemieindustrie,

Unterstiitzung der Verkehrsver-
lagerung von der StralRe auf die
Schiene und Reduzierung der Klima-
gasemissionen durch verbesser-
te Wettbewerbsfahigkeit des in-
termodalen Transports,

Verbesserung der Sicherheit, Ver-
lasslichkeit und Effizienz des in-
termodalen Transports von Ge-
fahrgitern.

Spezifisch

Nutzung von ICT fir die Entwick-
lung von effizienten Verkehrsmana-
gement- und Informationssystemen
fiir den transnationalen Transport
von Gefahrgiitern durch Tracking
und Tracing die Biindelung von
Transporten und die Verkniipfung
intermodaler Hubs in Mittel- und
Osteuropa,



Verbesserung der Rahmenbedin-
gungen im Hinblick auf organisato-
rische, institutionelle und strate-
gische Losungen fiir Tracking und
Tracing-Technologien unter Einbin-
dung von Unternehmen, Logistik-
dienstleistern und offentlichen
Gebietskorperschaften,

Entwicklung von Empfehlungen fiir
offene und gemeinsame Standards
fiir Tracking und Tracing als Ergebnis
von praktischen Tests und Unterstiit-
zung der Vernetzung und Umset-
zung von Tracking und Tracing-Tech-
nologien in MOE.

Im Rahmen des Arbeitspaketes ,, Ana-
lyse und Tool-Entwicklung” wird im
ersten Jahr eine Analyse der Liefer-
kette vorgenommen, um die Bedar-
fe der Chemieunternehmen fiir Tra-
cking und Tracing zu identifizieren.
Danach wird eine Bewertung der ver-
fugbaren Technologien (RFID, Galileo,
GPS, etc.) vorgenommen, um diese mit
den identifierten Anforderungen abzu-
gleichen. Auf dieser Basis werden die
Partner dann gemeinsam ein ICT-Tool
fuir das Tracking und Tracing von Ge-
fahrgutern entwickeln.

Im zweiten Jahr des Projektes werden
dann vier transnationale Pilotprojekte
zur praktischen Anwendung des Tra-
cking und Tracing-Tools umgesetzt.
Diese Pilotprojekte werden entlang von
vordefinierten Transportkorridoren in
Mittel- und Osteuropa stattfinden,
welche eine besondere Bedeutung fiir
die Chemielogistik besitzen. Dies sind
der PAN Korridor 2 von Mitteldeutsch-
land Uiber Polen bis nach Russland, der

TEN Korridor 2 entlang des Mittelmee-
res von Italien tiber Slowenien bis nach
Ungarn (bis in die Ukraine), der Donau
Korridor von Osterreich iiber die Slo-
wakei bis Ungarn, sowie der Transport-
korridor von Deutschland liber Prag bis
an die slowakisch-ukrainische Grenze.
Die Ergebnisse der Pilotprojekte wer-
den im letzten Semester des Projektes
im Hinblick auf eine starkere Nutzung
von Tracking und Tracing ausgewertet.
Hier sollen insbesondere Hindernisse
beim grenziiberschreitenden Verkehr
beseitigt werden.

MaRnahme 33: Stdarkung der ange-
wandten Verkehrsforschung ,,Galileo-
Transport Sachsen-Anhalt“

Die Landesinitiative ,Angewandte
Verkehrsforschung / Galileo-Transport
Sachsen-Anhalt“ verfolgt zwei wesent-
liche Ziele: Zum einen sollen die Ver-
kehrssysteme mit innovativen und
intelligenten Konzepten fiir die zu-
kiinftigen Herausforderungen quali-
fiziert werden. Die Stauvermeidung
durch intelligente Verkehrslenkung
und -steuerung, ein leistungsfahiger
attraktiver o6ffentlicher Verkehr so-
wie die Belange des Klimaschutzes
und der Energieeffizienz stehen im
Vordergrund. Zum anderen soll der
Transfer innovativer Konzepte fiir
marktfahige Produkte einen nach-
haltigen Schub sowohl fiir bereits an-
sassige Technologieunternehmen als
auch fur Neugriindungen bewirken.
Die Schwerpunkte, denen sich Sach-
sen-Anhalt in Bezug auf eine Galileo-
Kernkompetenz widmen wird, sind der
Verkehr und die Logistik.



In diesem Zusammenhang sind als
Schwerpunkte und Handlungsfelder
besonders hervorzuheben:

Integration von Wirtschaftsverkehr
und Logistik in ein intermodales
Verkehrsmanagementnetzwerk (im
Kontext der Verkehrsforschungs-
projekte ,, MOSAIQUE" und der ,Ver-
kehrslage Mitteldeutschland®),

Untersuchung von Schnittstellen
fiir den kooperativen Betrieb von
Systemen des Flotten- und des
Verkehrsmanagements,

Test von Systemen und Applika-
tionen (Anwendungssoftware) zur
hochgenauen Fahrzeugortung und
-verfolgung im innerstadtischen
Raum,

Entwicklung und Erprobung von
Systemen zur Kommunikation von
Waren, Fahrzeug und Infrastruktur,

Evaluierung des Zusammenwirkens
von fahrzeuggestiitzten Telematik-
systemen mit autarken funkge-
stutzten Systemen zur Warenver-
folgung,

Priifung und Zertifizierung von tech-
nischen Komponenten zur satel-
litengestuitzten Ortung und Kom-
munikation.

MaRnahme 34: Ausbau des Galileo-
Testfelds Sachsen-Anhalt

Das Entwicklungslabor und Testfeld
fiir Ortung, Navigation und Kommu-

nikation in Verkehr und Logistik
(GALILEO-TESTFELD SACHSEN-ANHALT)
ist das Referenzprojekt der Landes
initiative ,,Angewandte Verkehrsfor-
schung / Galileo-Transport Sachsen-
Anhalt“ In Umsetzung dieser Initiative
werden mit dem GALILEO-TESTFELD
SACHSEN-ANHALT gezielt Entwicklun-
gen und Innovationen im Verkehrs-,
Mobilitats- und Logistiksektor unter-
stutzt, bei denen die Potentiale des
europaischen Satellitennavigationssys-
tems sowie weiterer satellitengestiitz-
ter und terrestrischer Ortungs-, Navi-
gations- und Kommunikationssysteme
genutzt werden. Die Forschungsinfra-
struktur des GALILEO-TESTFELDES er-
streckt sich tiber die Stadte Magdeburg
und Halle (Saale). Der Kern des GALI-
LEO-TESTFELDES SACHSEN-ANHALT
befindet sich mit einer Messhalle und
einem dazugehodrigem Freigeldnde im
Magdeburger Wissenschaftshafen.
Durch den Verbund mit Telematik- und
Logistik-Testfeldern in Magdeburg und
Halle (Saale) bieten sich optimale Be-
dingungen fiir den Forschungs- und
Innovationsstandort  Sachsen-Anhalt,
da die fur Forschungs- und Entwick-
lungsprozesse so notwendige Inte-
gration in die Systemumgebung der
jeweiligen Anwendung im Verkehr
und in der Logistik gewahrleistet wird.
Laborergebnisse konnen hier orts- und
zeitnah unter ,realen“ Verkehrsbedin-
gungen getestet werden. Fiir Aufbau
und Erweiterung des Testfeldes hat das
Land Sachsen-Anhalt von 2008 bis 20m
Mittel in Hohe von 2,9 Mio. € - davon
cirka 11 Mio. € Bundes- und Landes-
mittel aus dem Zukunftsinvestitions-
gesetz - zur Verfiigung gestellt.



53  Standortforderung auf der
Grundlage neuer Technologien
im Bereich Verkehr und Logistik

Status Quo

Wirtschaftsverkehre im Rahmen ei-
ner erwerbswirtschaftlichen Tatig-
keit sind das am starksten wachsende
Segment im Verkehr. Deshalb wird
es insbesondere in Ballungsraumen
und auf wichtigen Transitstrecken
wie der A 2 infolge der bereits hoch
ausgelasteten Verkehrsinfrastruktur
zu teilweise erheblichen Behinderun-
gen fur die Wirtschaft und die Be-
volkerung kommen. Die vorhandene
Infrastruktur kann nur noch bedingt
erweitert werden. Durch Nutzung
von Synergien entlang der Transport-
ketten und moderner Informations-
und Kommunikationstechnologie so-
wie durch den Einsatz effizienter Um-
schlagtechniken soll eine mdglichst
verkehrsarme und intermodale Lo-

gistik des Wirtschaftsverkehrs etab-
liert werden. Die zunehmend globa-
lisierten intermodalen Warenketten
erfordern Mdoglichkeiten zur Produk-
tidentifizierung und -verfolgung, zur
Lokalisierung, Zustandsiiberwachung
sowie Prozess- und Flottensteuerung.
Das Verkehrsmanagement im Allge-
meinen und die Logistik im Speziellen
werden die weiter anwachsenden Wa-
renstrome nur beherrschen konnen,
wenn durchgdngig neue, interope-
rable und kostengtinstige Technolo-
gien eingesetzt werden, die den ge-
samten logistischen Prozess verfol-
gen, steuern und tiberwachen.

MaRnahme 35: Entwicklung eines
Container-Barge-Systems fiir den Ver-
kehr auf der Elbe

Aufgrund der Besonderheiten der
Elbschifffahrt wird das Ziel verfolgt,
ein flexibles Containertransportsys-
tem fiir die Elbe zu entwickeln.

Abb. 22 Institut fir Automation und Kommunikation e. V. (ifak) im Wissenschaftshafen in Magdeburg



Abb. 23 Otto-von-Guericke Universitat Magdeburg

Gemeinsam mit Elbanrainerlandern,
der Deutschen Binnenreederei AG
sowie dem Bund soll ein Forschungs-
und Entwicklungsprojekt angescho-
ben werden. Das zu entwickelnde
System, das mdoglichst optimal alle
Anforderungen an eine kontinuier-
liche Be- und Entladung, sowohl im
Hamburger Hafen, als auch in den
Hafen entlang der Elbe erfiillen soll,
konnte sich auf Erfahrungen mit
Strom-Schubleichtern stiitzen. Diese
bestehen im Wesentlichen aus einem
Antriebsmodul und mehreren ge-
normten Bargen, die zu einem Schub-
verband zusammengekoppelt werden.

Die Ertiichtigung der Bundeswasser-
stral3e Elbe — von Dresden bis Geest-
hacht — mit durchgangig mindestens
1,60 m Fahrrinnentiefe an 345 Tagen
im Jahr ist jedoch die unabdingbare
Voraussetzung fiir die Entwicklung

des Container-Barge-Systems. Die An-
wendung des in Sachsen-Anhalt ent-
wickelten Wechselbehaltersystems
ist zu priifen.

5.4 Forschungs- und Entwick-
lungsférderung im Bereich
Verkehr und Logistik

Status Quo

Das Land kooperiert mit Forschungs-
einrichtungen, die auf den Gebieten
des Verkehrs, der Verkehrstelematik,
des Transportwesens und der Logis-
tik national wie international aner-
kannt sind.

Dazu gehoren im Bereich der Logistik
das Fraunhofer IFF und die Otto-von-
Guericke-Universitat Magdeburg, im
Bereich Verkehr und Verkehrstelema-
tik ebenfalls die Magdeburger Univer-
sitat, das Ifak-Institut und die Hoch-



schule Magdeburg-Stendal sowie
auf dem Gebiet der Geoinformatik
die Hochschule Anhalt. Das Fraun-
hofer IFF hat im Jahr 2006 seine For-
schungsinfrastruktur um ein hoch-
modernes Virtuelles Trainings- und
Entwicklungszentrum (VDTC) (Abb.
22, S. 67) im Wissenschaftshafen in
Magdeburg erganzt.

Gemeinsam mit dem am 17. Juni
2010 erdffneten Galileo-Testfeld ist
so ein Umfeld entstanden, das her-
vorragende Voraussetzungen fiir die
Zusammenarbeit mit jungen innova-
tiven Unternehmen und fir Ausgriin-
dungen aus den wissenschaftlichen
Einrichtungen bietet.

MaRnahme 36: Entwicklung des Wis-
senschaftshafens zu einem Kompe-
tenzzentrum fiir Verkehr und Logistik

Im Wissenschaftshafen haben sich
bereits mehrere Forschungsinstitu-
te mit verschiedenen Kompetenzen
angesiedelt. Die Umsetzung der Lan-
desinitiative ,Angewandte Verkehrs-
forschung - Galileo Transport“ soll
diesen Trend stiitzen.

Im Rahmen der Initiative wird im Wis-
senschaftshafen seit 2010 ein Entwick-
lungslabor und Testfeld fiir Ortung,
Navigation und Kommunikation in Ver-
kehr und Logistik (Galileo-Testfeld)
betrieben. Um den Forschungs- und
Entwicklungsstandort Sachsen-Anhalt
furr bestehende Firmen und Griinder at-
traktiv zu machen (Abb. 23, S. 68), wer-
den mehrere Mio. € - unter anderem
aus dem Zukunftsinvestitionsgesetz -
zur Verfiigung gestellt. Unternehmen
konnen ihre Dienstleistungen und

Produkte fiir Ortung, Navigation und
Kommunikation im Verkehrsbereich
kontinuierlich unter unterschiedlichen

Bedingungen testen.

MaRnahme 37: Verstetigung der res-
sortiibergreifenden Forschungsmittel

Die Forderung der Forschung in den
Bereichen Verkehr und Logistik muss
verstarkt werden. Dies kann nicht Auf-
gabe eines einzelnen Ressorts bleiben,
dainsbesondere auch ressortiibergrei-
fende Ziele verwirklicht werden sol-
len. Zur Verstetigung von Forschungs-
mitteln sollen sowohl Mittel aus den
Europdischen Strukturfonds einge-
setzt als auch aus EU- und Bundes-
forschungsprogrammen angeworben
werden. Hier richten sich die Landes-
aktivitaten beispielsweise auf eine
Unterstiitzung der Komplementar-
finanzierung. Ziel ist die Etablierung
eines Forschungs- und Kompetenz-
netzwerkes im Bereich Verkehr und
Logistik, dessen Anziehungskraft weit
Uber die Landesgrenzen hinausreicht.

MaRnahme 38: Entwicklung von
Leichtbauelementen fiir Fahrzeugauf-
bauten und Container

Ziel ist, durch die Entwicklung neuarti-
ger Bauteile aus Kunststoffen das Ge-
wicht von Fahrzeugen und Containern
zu reduzieren. Dies soll zur Senkung
des Treibstoffverbrauchs und damit
von Kosten und Emissionen beitragen.



Status Quo

Der Arbeitskraftebedarf in der deut-
schen Logistikbranche wird wach-
sen. Laut Schatzungen gibt es bun-
desweit eine jahrliche Nachfrage im
Bereich Logistik nach rund 100 ooo
operativen Logistikern, 10 ooo Fach-
kraften (mittleres Management) und
1000 Flihrungskraften.

In der Branche kdnnen sowohl gering
Qualifizierte, qualifizierte Fachkrafte
als auch Akademiker Beschaftigung
finden. Die Aufstiegsmdoglichkeiten
sind vielfdltig, weil die Transportket-
ten in ihren Aufgaben immer kom-
plexer werden.

Dennoch ist im Bereich des Giter-
kraftverkehrs die Personalsituation
durchaus angespannt. Insbesondere
beim Fahrpersonal im Fernverkehr
herrscht bereits heute ein akuter
Fachkraftemangel. Dieser wird sich in
Folge der demographischen Entwick-
lung vermutlich weiter verscharfen,
wenn es der Branche nicht gelingt,

gegenzusteuern. Der hohe Kosten-

druck und die Konkurrenzsituation
lassen den Unternehmen in Sachsen-
Anhalt aber in der Regel nur sehr we-
nig Spielraum, das Berufsbild ,Kraft-
fahrer durch familienfreundlichere
Arbeitszeiten und eine hohere Ent-
lohnung attraktiver zu gestalten.
Andere Instrumente wie das verstark-
te Anbieten von Lehrstellen, der
Einsatz moderner LKW zur Sicher-
stellung eines ergonomischen und
sicheren , Arbeitsplatzes”, kostenlose
Weiterbildungsmoglichkeiten fir
Fahrer und vor allem eine Imagever-
besserung des in den Medien vorwie-
gend negativ (Umweltverschmutzer,
Stauverursacher etc.) dargestellten
Giuterkraftverkehrsgewerbes erschei-
nen hingegen durchaus erfolgver-
sprechend.

Wichtig fiir die Branche sind die so
genannten Soft Skills (Soziale Kom-
petenz, Kommunikations-, Team-,
Konfliktfahigkeit). An den Schnitt-
stellen zwischen Schule, Bundes-



agentur fiur Arbeit, Berufsschule
und Ausbildungsbetrieb fehlen oft
Transparenz und Informationen tiber
Ausbildungsberufe. Schulen bendoti-
gen daher eine starkere Berufs- und
Wirtschaftsorientierung, unterstutzt
durch Berufsberater und ausbilden-
de Firmen. Bei Bewerbern und Un-
ternehmen bestehen zum Thema
»Fordermdglichkeiten“ offenbar Infor-
mationsliicken. Kernfrage ist, ob das
Bildungssystem fiir die Herausforde-
rungen der Logistikbranche geriistet
ist und ob der Bedarf an ausgebildeten
Kraften gedeckt werden kann.

6.1 Schulausbildung

MaRnahme 39: Verbesserung der
Leistungen der Schulabganger

Die PISA-Studien haben bei der all-
gemeinen Schulbildung in Deutsch-
land Defizite aufgezeigt. Arbeitge-
ber (nicht nur im Logistikbereich)
teilen diese Auffassung.
Internationale Studien belegen,
dass vor allem grundlegende Kom-
petenzen starker entwickelt werden
missen wie Lesekompetenz, mathe-
matische und naturwissenschaftliche
Grundbildung. Das Kultusministe-
rium des Landes Sachsen-Anhalt sieht
die Notwendigkeit, die Qualitatsent-
wicklung in Schulen voranzutreiben,
und steht dazu im Dialog mit Wirt-
schaftsunternehmen {ber die Anfor-
derungen an Schulabganger und die
Auswirkungen auf die Lehrplange-
staltung. Parallel muss die Lehrerfort-
bildung ausgebaut werden.

6.2 Aus- und Weiterbildung,
Qualifizierung

MaRnahme go: Uberpriifung und ggf.
Anpassung der Ausbildungsberufe
an nationale/internationale Entwick-
lungen

Kontinuierlich sind die Inhalte der Aus-
bildungsberufe zu hinterfragen. Eine
verkehrstrageriibergreifende Ausbil-
dung ist mehr denn je notwendig.
Kaufmann und Kauffrau im Verkehrs-
bereich sind heute auch in den Be-
reichen Produktion, Leistungs- und
Infrastrukturplanung, Marketing und
Qualitaitsmanagement tatig. Auf-
grund der zunehmenden Bedeutung
multimodaler Transportketten ist
eine Beschrankung auf einzelne Ver-
kehrstrager weder zeitgemafR noch
wettbewerbsfahig.

Das Land wird im Rahmen des lau-
fenden Prozesses zur Entwicklung
und Uberpriifung von Ausbildungs-
ordnungen dem Bund oder den Sozial-
partnern notwendige Anderungen
anzeigen. Dabei sind auch die Aus-
bildungszeiten zu hinterfragen.

MaRnahme 41: Kontinuierliche Uber-
priifung und Anpassung von Weiter-
bildungs-/Qualifizierungsangeboten

Weiterbildungs- und Qualifizierungs-
angebote miissen bedarfsgerecht
weiterentwickelt werden und sollen
sich an nationalen und internatio-
nalen Entwicklungen in der Logistik-
branche orientieren. Das muss konti-
nuierlich Gberpriift werden.




Das Land wird Unternehmen weiter-
hin bei Bedarf durch finanzielle For-
derangebote bei der Durchfiihrung
von QualifizierungsmaBnahmen un-
terstitzen. Fir den Bereich der bun-
deseinheitlich geregelten Fortbil-
dung und Schulungen wird das Land
im Rahmen des laufenden Prozesses
zur Entwicklung und Uberpriifung
dieser MalRnahmen dem Bund oder
den zustandigen Stellen entspre-
chende Hinweise geben.

Das Land begriiSt die gegenwartigen
Neuordnungsverfahren zum/zur Ge-
priufte/n Verkehrsfachwirt/-in, Ge-
prufte/r Fachwirt/-in Personenver-
kehr und Gepriifte/n Fachkaufmann/-
frau fur Einkauf und Logistik.

MaRnahme 42: Fortbildungsoffensive
fiir den Fachkraftebedarf

Um dem wachsenden Fachkrifte-
bedarf gerecht zu werden, sollte im
Zusammenspiel von Verwaltung und
Unternehmen eine Fortbildungsof-
fensive fiir Arbeitskrifte weiterge-
fuhrt werden, die dann kontinuierlich
den Transport- und Logistik-Unter-
nehmen vermittelt werden. Das Pro-
gramm ,WeGebAU - Weiterbildung
Geringqualifizierter und beschiftig-
ter alterer Arbeitnehmer in Unter-
nehmen“ tragt dazu bei, dass vor-
handene Arbeitskraftepotential fur
die sich weiterentwickelnde Arbeits-
welt zu erschlielen.

Wichtig ist, dass die einzelnen For-
dermdglichkeiten den in Frage kom-
menden Unternehmen auch bekannt
sind. Die Unternehmen kénnen dann
gemeinsam mit der Bundesagentur

fiir Arbeit unternehmensspezifische
Loésungen erarbeiten.

MaRnahme 43: Starkung der Aus- und
Weiterbildung in der Binnenschifffahrt

Die wachsende Flotte, der drohende
Uberalterungsprozess beim Fahrper-
sonal in der Binnenschifffahrt und
der zusatzliche Qualifizierungsbedarf,
zum Beispiel beim Umgang mit Ge-
fahrgiitern und Produkten aus dem
Agrarbereich, sowie die wachsenden
Qualitatsanforderungen an Sicher-
heitskrafte bei der Beférderung von
Fahrgdsten machen es erforderlich,
die Berufsausbildung und Fortbil-
dung in der Binnenschifffahrt nach-
haltig zu entwickeln. Sachsen-Anhalt
hat in Schonebeck eine von bundes-
weit nur zwei Schifferbetriebsschulen
und Ausbildungszentren fiir die Bin-
nenschifffahrt.

Die Werbung fiir den Beruf Binnen-
schiffer und die Starkung der Aus- und
Fortbildung ist gemeinsame Aufgabe
der Sozialpartner, des Landes und der
Schultrager.

6.3 Akademische Ausbildung

MaRnahme 44: Einrichtung eines Lehr-
stuhls fiir Verkehrslogistik/ Verkehrs-
informatik und Infrastruktur

In Sachsen-Anhalt und Mitteldeut-
schland wird die Logistikbranche von
kleinen und mittleren Unternehmen
getragen. Das Land sieht den Bedarf
an Akademikern fiir die Branche so-
wohl bei Ingenieuren der Fachrich-
tungen Verkehrsmanagement, Ver-



kehrsinformatik, Forder- und Ver-
teiltechnik und

nologie-Fachleuten als auch bei der

Informationstech-

Netzwerkbildung, Verstarkung des
Wissens- und Technologietransfers so-
wie bei der Imagewerbung. Daher er-
achten Fachleute die Einrichtung eines
Lehrstuhls Verkehrslogistik am Institut
fur Logistik und Materialflusstechnik
sowie dquivalente Studienangebote
bei Fachhochschulen (Abb. 24, S. 73)
fur sinnvoll. Dieser Lehrstuhl sollte
nicht nur die einzelnen Verkehrstrager
und die Aspekte des Kombinierten
Verkehrs abdecken, sondern aus ganz-
heitlicher Sicht auch die Verkehrs-
steuerung, das Verkehrsmanagement
sowie Mobilitdtssicherungskonzepte.
Dabei geht es um die Koordination von
Personen- und Giiterstromen unter

Abb. 24 Martin-Luther-Universitat Halle-Wittenberg

Einbeziehung innovativer Technolo-
gien, Informations- und Kommunika-
tionssystemen. Der Aufbau des neuen
Lehrstuhls sollte unter Einbindung des
»Galileo-Forschungslabors und -Test-
felds“ erfolgen.

MaRBnahme 45: Verbesserung der
Transparenz und Vergleichbarkeit der
mit Logistik befassten Studiengdnge

Die Themen- und Begriffsvielfalt in den
Studiengdngen mit einer Vielzahl und
Wertigkeit von Abschliissen erschwert
die Transparenz und Vergleichbarkeit.
Inhalte sowie Wertigkeit von Studien-
gangen sind auf eine Harmonisierung
zwischen den einzelnen Bildungsein-
richtungen im Land mit logistischen
Lehrinhalten hin zu tiberpriifen.




6.4 Sonstige MaBnahmen

MaBnahme 46: MalBnahmen zur
friihzeitigen Berufsorientierung

Das Land Sachsen-Anhalt zeichnet sich
durch umfangreiche Aktivitaten zur
Sicherung von zukiinftigen Fach-
kraften aus. Um alle relevanten, von
den Auswirkungen des demogra-
fischen Wandels betroffenen Ak-
teure in den Diskussions- und Um-
setzungsprozess mit einzubeziehen,
wurde in 2010 der Fachkraftesiche-
rungspakt verabschiedet. Das hier
zugrunde liegende Zielsystem ist
unter anderem darauf ausgerichtet,
das Bildungssystem auf die Bedarfe
von Fachkraftenachfrage und -ange-
bot abzustimmen. Vor diesem Hin-
tergrund wurden folgende zentrale
Handlungsbedarfe abgeleitet:
Berufsorientierende MalRnahmen sind
an die Bedingungen der Arbeits- und
der Ausbildungsmarktsituation ange-
lehnt. Gleichzeitig gilt es jedoch, die
Berufsorientierung als mdglichst of-
fenen Prozess zu gestalten.

Schulen und Trager bemihen sich
verstarkt darum, Unternehmen in
den Prozess der Berufsorientierung
einzubeziehen sowie Netzwerke zwi-
schen Schulen und regionalen Un-
ternehmen zu etablieren. Dabei sind
zeitliche sowie personelle Ressour-
cen insbesondere mittelstandischer
Unternehmen zu bertiicksichtigen.
Fiir die Verzahnung von Schule und
(lokaler) Wirtschaft ist es notwendig,
etablierte Standards zur Zusammen-
arbeit Schule-Wirtschaft gezielt weiter
zu entwickelt.

Bereits bestehende Arbeitskreise
Schule Wirtschaft unterstiitzen den
Austausch auf regionaler Ebene. Zur
Umsetzung dieser Vorhaben finan-
ziert und fordert das Land mehre-
re Projekte und MaRnahmen am
Ubergang Schule-Ausbildung und
hier insbesondere zur Berufsorien-
tierung, zum Beispiel das Projekt
BRAFO - ,Berufsorientierung Rich-
tig Angehen Friihzeitig Orientieren”
oder Produktives Lernen.

Das Projekt BRAFO fiir Schiilerinnen
und Schiiler der siebten Klassen wird
an allen Sekundar- und Gesamtschu-
len und Forderschulen des Landes
ein zusatzliches Angebot zur friih-
zeitigen Berufswahlvorbereitung als
Pflichtprojekt umgesetzt.

Die Schiilerinnen und Schiiler erhal-
ten — noch vor der Berufsberatung
durch die Agentur fiir Arbeit - die
Maoglichkeit, ihre individuellen Fa-
higkeiten zu erkennen und diese mit
gewiinschten Berufsfeldern abzu-
gleichen.

Schiilerinnen und Schiiler lernen an
vier Praxistagen in ausgewahlten Be-
rufsfeldern bei einem Bildungstrager
Aufgaben- und Anforderungsprofile
von Berufen kennen.

Ergebnisse der Interessenerkundun-
gen werden gemeinsam, gegebenen-
falls auch mit den Eltern, ausgewertet.
Danach werden weitere Schritte zur
Berufswabhl in einer Zielvereinbarung
mit jedem einzelnen Lernenden fest-
gehalten. Es kdnnen auch Praktika in
Unternehmen auferhalb der Schul-
zeit vereinbart werden.



Hauptzielrichtung der geférderten
MaRnahmen und Programme ist die
Starkung der Selbstwirksamkeitser-
wartungen der Jugendlichen oder die
Forderung der Reife der Berufswahl
die das Gelingen des Ubergangs maRk-
geblich beeinflussen kénnen. Weitere
wichtige Aspekte bei der Berufsorien-
tierung sind die Entwicklung von schu-
lischen Konzepten, Einbeziehung von
relevanten aul3erschulischen Akteuren
sowie der Ausbau von Netz- und Koo-
perationsstrukturen.

Abb. 24.1 Hochregallager

MaRnahme 47: Uberpriifung der
Regelungen zur Freiziigigkeit

Als eine weitere Option zur Losung
der schon bestehenden und zukiinf-
tigen Engpdsse beispielsweise bei
Berufskraftfahrern wird nicht nur in
Deutschland die Lockerung der Be-
schrankung der Arbeitnehmerfrei-
ziigigkeit diskutiert. Hierbei ist zu
beriicksichtigen, dass es bereits jetzt
auch in den neuen EU-Mitglieds-
staaten einen Fahrermangel gibt.
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Status Quo

Mobilitdt bedeutet Beweglichkeit und
Freiheit. Mobilitdt verbraucht aber
gleichzeitig Ressourcen an Energie und
belastet die Verkehrsinfrastruktur.

So ist der StraBenverkehr unver-
andert eine wesentliche Quelle fiir
Emissionen des klimaschadlichen Treib-
hausgases und haben sich durch den
Verkehr in Deutschland zwischen
1960 und 2009 die Kohlendioxid-
emissionen mehr als verdoppelt. Der
StralRenverkehr war hierbei in 2009
fiir mehr als 8o % der Emissionen im
Verkehrssektor verantwortlich.

Ein Verkehrstragervergleich allein bei
den CO2-Schadstoffemissionen ver-
deutlicht hierzu, dass der Lkw mit ei-
ner Emission von 99,4 g/tkm gegen-
uber der Bahn mit 29 g/tkm sowie
dem Binnenschiff mit 33,8 g/tkm dies-
beziiglich mit Abstand die ungiins-
tigste Umweltbilanz ausweist. Mit
den jeweils hochsten Werten trifft

dies auch fiir die Luftschadstoffemis-

sionen bei NOx und PM zu.

Eine Verlagerung von Giitertrans-
porten von der StralRe auf die Schie-
ne oder das Binnenschiff ist daher
nicht nur sinnvoll, sondern ist ein
wesentlicher Beitrag zur Erreichung
der europdischen und nationalen
Klimaschutzziele. Unter diesem As-
pekt gewinnt das Umweltbewusst-
sein nicht nur zunehmend an Be-
deutung, sondern es erwarten auch
immer mehr Kunden von den Un-
ternehmen aller Branchen Verant-
wortung und Engagement fir die
Umwelt. Damit werden Ressourcen
schonendes Management und &ko-
logisch ausgewogene Lésungen zu
einem entscheidenden Erfolgsfaktor
im Wirtschaftsleben und sichern im
globalen Wettbewerb langfristig die
Wirtschaftlichkeit von Unternehmen
und Arbeitsplatzen.

Das WeilRbuch fiir Verkehr der EU
Kommission formuliert diesbeziiglich
ein Verlagerungsziel von 30 % des



StraBBengiterverkehrs tber 300 km
auf den Eisenbahn- bzw. Schiffsver-
kehr bis 2030. Dariiber hinaus hat das
EU- Parlament in seiner Entschlie3ung
am 15. Méarz 2012 den EU- Klimafahr-
plan 2050 (Ubergang zu einer wett-
bewerbsfahigen kohlendioxidarme
Wirtschaft)
Verringerung der CO2-Emissionen bis

unterstitzt, der eine
2030 um 40 % und bis 2050 sogar
um 80 % vorsieht.

Im Zuge der Energiewende hat sich
Deutschland ebenfalls anspruchsvolle
Klimaschutzziele gestellt und will un-
ter anderen bis 2020 die Emissionen im
Vergleich zu 1990 um 40 % reduzieren.

Die Landesregierung von Sachsen-An-
halt hat mit dem “Energiekonzept* fiir
den Zeitraum zwischen 2007 und 2020
sowie dem “Klimaschutzprogramm
2020 Handlungsschwerpunkte im
Hinblick auf den Klimaschutz formu-
liert und mit der Aufnahme des The-
mas ,,Griine Logistik” dariiber hinaus
einen weiteren und neuen Schwer-
punkt gesetzt.

Dies unterstreicht die zunehmende Be-
deutung der Logistik fir den Verkehrs-
bereich. Sie ist zukiinftig noch starker
gefordert, durch entsprechende Bei-
trage die Schere zwischen energie-effi-
zienterer Ausrichtung des Verkehrs bei
zunehmender Ressourcenverknappung
und Effizienzsteigerung zu schlieBen.
Im Rahmen dieser anspruchsvollen Ziel-
stellung muss es gleichfalls gelingen,
den Schwerpunkt auf die Entwicklung
und Bereitstellung umwelt- und klima-
freundlicher Transportmittel zu legen.

741 Einsatz schadstoffarmer und
sicherer Verkehrstrager

MaRnahme 48: Befiirwortung des
Emissionshandels im Flugwesen und
emissionsabhingiger Landeentgelte
sowie Starkung des multimodalen
Frachtverkehrs

Nach vorliegenden Schatzungen be-
tragt der Anteil des internationalen
Flugverkehrs am Treibhauseffekt welt-
weit etwa 3,5 %. Insbesondere die spe-
zifischen Triebwerksemissionen von
CO2 und NOx bewirken als gasférmige
Schadstoffe bzw. Spurengase eine
kiinstliche Verstarkung des Treibhaus-
effektes.

Dies fiihrt vor allem im Bereich der
oberen Luftschichten, in dem die Flug-
zeuge verkehren, zur Beeintrachtigung
des Klimas. Die Wachstumsraten des
Luftverkehrs sowie die Kapazitatser-
weiterungen an vielen internationalen
Verkehrsflughdfen verscharfen diese
Situation trotz Modernisierung des
Fluggerats.

Zur Begrenzung und Reduzierung der
Treibhausgasemissionen ist es folge-
richtig, dass der internationale Luft-
verkehr bis 2012 in das Emissionshan-
delssystem einbezogen wird.

Die Bemessungsgrundlagen bilden
die gesamte Treibhauswirksamkeit
ab. Eine entsprechende Initiative des
Bundes ist weiter voranzutreiben,
wobei die Einfiihrung des Emissions-
handels zur Vermeidung von Wett-
bewerbsnachteilen global und ohne
zeitliche Staffelung erfolgen sollte.
Zur Verbesserung der lokalen Luft-
qualitdt an Flughdfen — sowie als




flankierende MafRnahme zur Redu-
zierung der Klimawirkung des Luft-
verkehrs insgesamt — will der Bund
mittelfristig emissionsabhdngige Lan-
deentgelte einfiihren.

Das System fiir diese Landeentgelte
wird aufkommensneutral sein und
soll den Einsatz von umweltfreund-
lichen, sauberen Flugzeugen beloh-
nen. 2008 hat eine dreijahrige Test-
phase im Rahmen einer freiwilligen
Erhebung derartiger Entgelte begon-
nen. Sachsen-Anhalt wird sich fir eine
Ausweitung des freiwilligen Selbst-
versuchs einsetzen.

Dem Umweltschutzgedanken kann
an den Flughdfen der MF AG mit fol-
genden MalRnahmen Rechnung getra-
gen werden: Durch konsequente und
intensive Nutzung der Trimodalitat
wird die Zahl der Flugbewegungen
reduziert. Fracht wird unter ande-
rem auf die Schiene verlagert. Durch
elektrische Traktion der Ziige wird ein
Hochstmal an Emissionsvermeidung
erzielt.

Auf diese Weise lieRen sich die Lan-
deentgelte fiir Airlines senken, die
kombiniert auch die Schiene nutzen.

MaRnahme 49: Stirkung der Bahn
sowie Einbeziehung der Binnenschiff-
fahrt als sicherer Verkehrstrager fiir
Gefahrgiiter; Erstellung einer Kosten-
Nutzen-Analyse

Der Anteil der Verkehrstrager an den
Gefahrguttransporten liegt auf der
StraBe bei 65 %, auf der Schiene bei
20 % und betragt 15 % auf der Was-
serstralle. Gefahrguttransportunfille
ereignen sich zu mehr als 9o % auf der

Stralde. Die Quote der bei Kontrollen
beanstandeten Fahrzeuge lag 2005
bei LKW's bei 24 % und bei der Eisen-
bahn nur bei 9 %. Damit wird deutlich,
dass die Eisenbahn und auch die Bin-
nenschifffahrt gute und sichere Alter-
nativen fur Gefahrguttransporte sind.
Dieser Vorteil muss noch mehr genutzt
werden. Durch Forderung von MaR-
nahmen wie dem Bau oder der Sanie-
rung von Anschlussgleisen, Werks- und
Nebenbahnen, vor allem im regionalen
Bereich, sind Voraussetzungen zur Ver-
kehrsverlagerung von Gefahrguttrans-
porten auf die Eisenbahn zu schaffen.
Durch eine Kosten-Nutzen-Analyse ist
zu priifen, inwieweit Gefahrguttrans-
porte Uber ein zu forderndes Konzept
»Rollende Bundesautobahn“ oder liber
den so genannten ,CargoBeamer” auf
die Schiene verlagert werden konnen.

MaRnahme s5o: Einfiihrung emissions-
abhangiger Trassenpreise

Trotz nachgewiesen hoher Energieef-
fizienz und einer gegeniiber anderen
Verkehrstragern geringeren CO2-Emis-
sion missen auch im Schienenver-
kehr die Schadstoffemissionen weiter
gemindert werden. Die Einfiihrung
eines emissionsabhangigen TPS setzt
daher 6konomische Anreize. Es sollte
europaweit harmonisiert werden.

Mit dem TPS kann eine Minderung
des Energieverbrauchs, der Emissio-
nen und des Larms erreicht werden.
Ein im Auftrag des Umweltbundes-
amtes erstelltes Rechtsgutachten be-
legt, dass emissionsabhdngige Tras-
senpreise in Deutschland rechtlich
maoglich sind. Die praktikabelste und



effektivste Vorgehensweise wird da-
rin gesehen, die Subventionierung der
Umriistung von Schienenfahrzeugen
mit der Einfiihrung emissionsabhan-
giger Trassenpreise zu kombinieren.
Das BMVBS unterstiitzt derzeit die
Umriistung, allerdings profitiert da-
von ausschlieRlich ein Unternehmen.
Die Einfiihrung emissionsabhdngiger
Trassenpreise sollte verfolgt werden.
Ahnlich wie in der Automobilindus-
trie wiirde ein Entwicklungsschub
bewirkt, dem sich kein Unternehmen
entziehen kénnte.

MaRnahme 51: Modernisierung der
Antriebe in der Binnenschifffahrt

Wahrend in der Entwicklung beson-
ders schadstoffarmer Antriebe fiir den
StralRen- und Schienenverkehr grof3e
Fortschritte erzielt worden sind, blie-
ben diese im Bereich der Binnenschiff-
fahrt noch aus. Nach der Richtlinie des
BMVBS Uber Zuwendungen fiir die
Beschaffung von emissionsarmeren
Dieselmotoren fiir den Antrieb von
Binnenschiffen (zuletzt gednderte Fas-
sung vom 1. Dezember 2007) erfolgt
allmahlich der Einsatz schadstoffarmer
Antriebe in der Binnenschifffahrt. Die
Umsetzung und gegebenenfalls wei-
tere Verbreitung soll unterstiitzt und
vorangetrieben werden.

7.2 Larmschutz
Status Quo
Larm schrankt die Lebensqualitat von

Menschen erheblich ein und birgt Risi-
ken fiir die Gesundheit. Der Verkehrs-

larm gehort mittlerweile zu den groR3-
ten Umweltproblemen, wobei insbe-
sondere LKW und Giiterziige als die
groRten Larmverursacher angesehen
werden. Bei Planungsvorhaben, zum
Beispiel zur Flughafenentwicklung,
wird die zu erwartende Larmbelastung
als einer der grofdten Risikofaktoren
behandelt. Im Luftverkehr sind bereits
emissionsabhdngige Landeentgelte
eingefithrt worden. Der Schutz vor
Larm ist deshalb vor allem durch pra-
ventive MalRnahmen zu verbessern
und muss sich mafRgeblich am Leitbild
der Nachhaltigkeit orientieren. Hierzu
zdhlen die Larmminderung direkt an
der Quelle sowie passiver Larmschutz.

MaRnahme 52: Lirmminderung
StralRenverkehr und Schienenverkehr

Im Rahmen des Larmschutzes an Bun-
desfernstraBen werden in Sachsen-An-
halt sowohl Larmvorsorgemal3nahmen
(beim Neu- und Ausbau von StraRen)
als auch Lirmsanierungsmafnahmen
(an bestehenden StraRen) vorgenom-
men. Die vom Bund seit 1978 fiir Lirm-
sanierung bundesweit zur Verfiigung
gestellten Mittel wurden seit 2006
auf 50 Mio. € pro Jahr verdoppelt. Teil-
weise wird der Larmsanierungsbedarf
auch im Rahmen von Ausbaumaf-
nahmen beseitigt. Dabei wird den ak-
tiven LarmschutzmaRnahmen (Bau
von Larmschutzwiéllen und -wanden,
und /oder Einbau larm- mindernder
Fahrbahnoberflachen) der Vorrang
eingeraumt, weil damit oft auch Frei-
flachen im Wohnumfeld einbezogen
werden. Mit der Senkung der Aus-
[6sewerte fiir die Larmsanierung um



3 dB (A) im Jahr 2010 werden die Bir-
gerinnen und Biirger besser als bisher
vor Larm geschiitzt. Auf der Grundlage
der gegenwidrtigen Grenzwerte wird
erwartet, dass der ermittelte Sanie-
rungsbedarf bundesweit bis 2015 im
Wesentlichen beseitigt werden kann.
Im Schienenverkehr spielt die Vermei-
dung von Larm als Forschungsthema
,Leise Bahn“ eine wesentliche Rolle.
Mehr und mehr riicken dabei praven-
tive MalRnahmen in den Vordergrund.
Ausgewahlte Beispiele sind das Hoch-
geschwindigkeitsschienenschleifen,
Senkung der Lirmemissionen am Zug-
drehgestell und am Gleisoberbau oder
auch der Einsatz Verbundstoff-Brems-
klotzsohlen zur Larmreduzierung bei
Guterwagen.

MaRnahme 53: Anpassung der
Larmschutzprogramme am Flughafen
Leipzig/Halle

Der Flughafen Leipzig/Halle besitzt ein
anspruchsvolles Larmschutzprogramm.
AnhandderErgebnisse wird ermittelt,ob
sich zwischen den im Jahr 2004 prog-
nostizierten und den tatsachlichen
Verkehrsaufkommen Differenzen er-
geben haben, in deren Folge MaR-
nahmen des passiven Schallschutzes
anzupassen waren. Gemal} den Be-
stimmungen des Planfeststellungs-
beschlusses zum Neubau der Start-
und Landebahn Siid inklusive Vorfeld
vom 4. November 2004 erfolgte im
Frihjahr 2009 die erste der jahr-
lichen Uberpriifungsberechnungen des
Nachtschutzgebietes, welche bis 2016
jahrlich durchzufiihren sind.

73 Verkehrslenkung

MaRBnahme 54: Einsatz modularer
Nutzfahrzeuge

Der Transport von Giitern kann durch
die Erhdhung von Volumen und Ge-
wicht effizienter werden, zumal gro-
RBere Transporteinheiten fiir Spedi-
tionen wirtschaftlicher sind als klei-
ne. Angesichts der prognostizierten
Steigerungen im StraRenguterverkehr
und der Tatsache, dass das StraRen-
netz nicht im gleichen Mal3e wie das
Verkehrsaufkommen wachsen kann,
mussen die StraRen besser genutzt
und neue technische Ldsungen ge-
setzlich zugelassen werden.

Aus diesem Grund ist die Diskussion
um den Einsatz von modularen Nutz-
fahrzeugen, die so genannten Gigali-
ner, Fahrzeuge mit 25,25 m Lange und
60 t Gesamtgewicht, richtig. Im Inte-
resse der Verkehrssicherheit und einer
nachhaltigen Infrastrukturpolitik fiir
StralRe und Schiene gibt es in Deutsch-
land derzeit keine Empfehlung fiir
eine allgemeine Zulassung von mo-
dularen Nutzfahrzeugen. Unter dem
Aspekt, dass alle Verkehrstrager zur
Bewadltigung des weiter steigenden
Guterverkehrsaufkommens benétigt
werden und die StraRe unverandert
das hochste Guteraufkommen tragt,
sind Innovationen fiir den LKW-Ver-
kehr unabdingbar.



MaRnahme 55: Fortfithrung und
Weiterentwicklung des Sperrinforma-
tionssystems Sachsen-Anhalt

Das vom Ifak Institut entwickelte ,, Sperr-
informationssystem  Sachsen-Anhalt*
(Abb. 25, S. 81) ist ein Management-
system fir Verkehrsraumeinschran-
kungen im Land. Es basiert auf einem
seit 2003 im Einsatz befindlichen
System auf der Grundlage eines Ver-
waltungsprogramms fiir Sperrungen,
das landesweit von den unteren Ver-
kehrsbehérden genutzt wird. Die
Sperrdaten werden basierend auf der
Grundlage bereits vorliegender Geoin-
formationsdaten abgebildet.

Bisherige Konflikte bei der Festlegung
von Sperrungen und Umleitungen in
den Verkehrsbehorden werden er-
kannt und vermieden. Prasentations-

plattform wird das Landesportal des
Landes Sachsen-Anhalt sein.

Die Biirgerauskunft wurde an den
technischen Stand fiir Internetpra-
sentationen angepasst. Der Datenbe-
stand wird fiir zahlreiche e-Govern-
mentprojekte verwendet.

MaRnahme 56: Verbesserung des
Verkehrsmanagements

Im Rahmen des Forschungs- und Ent-
wicklungsprojektes ,,MOSAIQUE ist
im Bereich des Verkehrsmanage-
ments ein Beitrag zur Losung der
steigenden Verkehrsprobleme in der
Region Mitteldeutschland, speziell
im Raum Halle/Leipzig, geleistet wor-
den. Eine landesweite Umsetzung
der MOSAIQUE-Ergebnisse wird im
Rahmen des Projektes ,Verkehrslage

I

B Sewdeies der Gremdiatin i Bredes weivieemen dy= Prowid L Connbbarites
e

Wy e Crppriy Jgmepey s fepay ik § 3

i T=TETT=——

Abb. 25  Sperrinformationssystem Sachsen-Anhalt
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Mitteldeutschland” im Jahr 2012 rea-
lisiert. Damit werden die Vorausset-
zungen fur eine neue Qualitdtsstufe
in der Organisation des Verkehrs
auf Basis einer flachendeckenden
und permanenten Erfassung der
Verkehrsqualitat im Netz der Auto-
bahnen, Bundes- und Landesstra-
Ren sowie innerhalb der Gro3stadte
Sachsen-Anhalts geschaffen.

Diese  Verkehrslageerfassung st
auch die Grundlage fiir den Aufbau
des intermodalen Mobilitatsportals
Sachsen-Anhalt, das Menschen und
Unternehmen iiber Internet und
mobile Anwendungen intermodale
Reise-Informationen, Echtzeit-Ver-
-Verkehrs-
meldungen sowie weitere relevante

kehrsinformationen und

Dienste unter besonderer Berlicksich-
tigung der Elektromobilitdt kiinftig
anbieten wird. Das Land stellte dafiir
rund 3,5 Mio. Euro Uber das Konjunk-
turpaket Il zur Verfiigung.

MaRnahme 57: Verbesserung der
innerstadtischen Verkehrssituation
- Konzept ,Logistik in den Stadten“
(Los))

Das Konzept wird im Rahmen des
FOPS-Programms entwickelt und vom
Land finanziell unterstutzt. Erreicht
werden soll, dass groRe LKW, die nur
geringe Giitermengen in die Stadt
transportieren, nicht mehr in die Stadt
einfahren, sondern ihre Waren an in-
nenstadtnahen Umschlagpunkten
zur Sammlung und gebiindelten Fein-
verteilung abliefern. Diese Biinde-
lung zielt auf eine bedarfsgerechte

und effiziente Ver- und Entsorgung
der Stidte mit Hilfe kleiner LKW
(Fahrzeugklasse bis 3,5 t) ab. Zugleich
wird die Fahrzeugauslastung erhdht,
Verkehrslarm und andere Umwelt-
belastungen sinken.

Die Errichtung der Umschlagpunkte
(Miniverteilzentren) fiir die Umla-
dung in neu zu konzipierende Wech-
selbehalter kann an entsprechenden
Stellflachen erfolgen.

Diese Umschlagpunkte kdnnen
ohne groRReren Aufwand gut in be-
reits bestehende Umschlageinrich-
tungen, wie beispielsweise trimodale
Hafenterminals, integriert werden.
Im Zuge der Ansiedlung eines Ku-
rier-, Express- und Paketdienstes soll
dieses Konzept erstmalig umgesetzt
werden. Derzeit wird die Einrichtung
eines solchen Miniverteilzentrums
am Standort Magdeburg gepriift.

MaRnahme 58: Intelligente Verkehrs-
systeme

Logistik und Giiterverkehr benotigen
aktuelle Verkehrsdaten und profitieren
von einem leistungsfahigen inter-
modalen Verkehrsmanagement. Eine
Architektur VS schafft hierfiir die
technischen und organisatorischen
Voraussetzungen. Zur koordinierten
Einflihrung und Nutzung von IVS im
StraBenverkehr und OPNV des Landes
wird durch die Landesregierung im
Jahr 2012 ein ,,IVS-Rahmenplan Sach-
sen-Anhalt“ als Fachplan der Landes-
entwicklung vorgelegt.

Dieser beinhaltet so wichtige Hand-
lungsfelder, wie die Erhéhung der
Leistungsfahigkeit der Verkehrsin-



frastruktur und der Verkehrssicherheit,
die organisatorische Biindelung, die
Forschung und Entwicklung sowie die
notwendige Weiterbildung und Qua-
lifizierung aller am Verkehrsmanage-
ment beteiligten Akteure.

Der Plan schafft auch die Vorausset-
zungen fiir eine zielgerichtete Weiter-
entwicklung des unter anderem Uber
die ,Landesinitiative Angewandte
Verkehrsforschung/Galileo-Transport®
begonnenen Aufbaus eines IVS-Ge-
samtsystems im Land (Abb. 26, S. 82).
So werden beispielsweise mit dem
»Sperrinformationssystem Sachsen-
Anhalt“, der ,Verkehrslage Mittel-
deutschland“ oder der Integration in
den ,Mobilitdts Daten-Marktplatz“
der BASt bereits erfolgreiche Projekte
realisiert, die fiir eine durchgangige
Informationskette sorgen, um Staus
zu vermeiden, die Stral3en sicherer zu
machen und intermodale Informa-
tionsdienste fiir Menschen und Unter-
nehmen anzubieten.

7.4 Aufbau einer nachhaltigen und
Ressourcen schonenden Logistik

MaRnahme 59: Entwicklung und
Aufbau nachhaltiger, Ressourcen scho-
nender Logistikimmobilien bzw. -ge-
werbeparks

Bei der Forderung der Ansiedlung
von Logistikdienstleistern sollte der
hohe Stellenwert regenerativer Ener-
gien in Sachsen-Anhalt beriicksichtigt
werden. So sollte eine nachhaltige,
Ressourcen schonende Logistikim-
mobilie entstehen, die ihren Strom
aus regenerativen Energiequellen und

mdoglichst an Ort und Stelle gewinnt.
In der Fordertechnik sollten innova-
tive, Ressourcen schonende Technolo-
gien, ein Beispiel ist die Brennstoff-
zelle, eingesetzt werden.

MaRnahme 60: Entwicklung und
Aufbau eines CO2-Emissionskatasters

Um wirkungsvoll und nachhaltig die
induzierten Emissionen insbesondere
in der Verkehrslogistik zu senken, ist
die Entwicklung eines Emissionska-
tasters zu priifen, das mit Hilfe eines
Kennzahlensystems die Bilanzierung
von Verkehrsstromen ermdglicht.
Daraus lief3en sich Prioritaten fiir die
Emissionsbekdmpfung ableiten. Da-
riber hinaus kénnte ein Steuerungs-
instrument fir den Verkehrsfluss
entstehen. Dieses wiirde beispiels-
weise die Realisierung einer dyna-
mischen, lastabhdangigen Umwelt-
zone ermdglichen.

MaRnahme 61: Technologieeinsatz
in kleinen und mittelstindischen
Unternehmen

Der
kations-

Einsatz moderner Kommuni-
und Steuerungssysteme
ermoglicht im Guterverkehr eine op-
timale Planung, Steuerung und Ko-
ordinierung der Guterfliisse oder die
Optimierung ganzer Transportketten
und deren wirtschaftliche Gestaltung.
Der effizientere Fahrzeugeinsatz sorgt
somit wiederum fiir eine optimale
Auslastung der Verkehrsinfrastruk-
tur und vermindert Belastungen der
Umwelt durch Leerfahrten. Zudem
erhoht sich die Wettbewerbsfahig-



keit der Unternehmen insgesamt.
Aufgrund hoher Anschaffungskosten
- die Diskussionen des Gewerbes zur
Beschaffung des digitalen Fahrten-
schreibers zeigten dies deutlich - er-
geben sich aber erhebliche finanzielle
Belastungen. Insbesondere in kleinen
und mittelstandischen Unternehmen
erschwert die finanzielle Situation den
Kauf solcher Technik. Mit der Schaf-
fung einer finanziellen Basis und einer
gesicherten Finanzierungslage soll
ein Anreiz zur Anschaffung und zum
Einsatz der modernen Systeme gege-
ben werden.

75 Unterstiitzung der Transportwirt-
schaft bei Inanspruchnahme des
EU-Férderprogramms Marco Polo

Das Verkehrsprogramm Marco Polo,
derzeit Marco Polo 2, existiert seit dem
Jahr 2003 und endet am 31.12.2013.
Alle Projekte innerhalb des Programms
miissen 20715 fertig gestellt sein. Das
Gesamtbudget fiir Marco Polo 2 um-
fasst 450 Mio € . Damit sollen etwa 35
Projekte gefordert werden. Zuwen-
dungsempfanger kdnnen Unterneh-
men, aber auch Unternehmensver-
biinde sein.

Wichtigste Aktionen des Programms
sind:

1 Verkehrsverlagerung von der
Straf3e auf Schiene und Wasser,

1 Katalytische MaBnahmen zur Ver-
kehrsverlagerung (Uberwindung
struktureller Marktschranken, inno-
vative MaBnahmen),

0 FortbildungsmafRnahmen mit Teil-
nehmern im Bereich Verkehrsver-
lagerung/ Verkehrsvermeidung,

" Meeresautobahnen,

. Verkehrsvermeidung z.B. durch
Veranderung von Verkehrslogistik.

Alle MaRnahmen miissen grenziiber-
schreitend ausgerichtet sein.

Das Programm Marco Polo wird sehr
zuriickhaltend angenommen, ob-
wohl das Programm durchaus be-
kannt ist. Die Hinderungsgriinde fiir
Unternehmen, Férdermittel nicht in
Anspruch zu nehmen, sind sehr un-
terschiedlich. Hier spielen das kom-
plizierte Antragsverfahren oder auch
die hohen Schwellen fiir die verlager-
ten oder vermiedenen Strallentrans-
porte eine wesentliche Rolle. Daher
strebt das Land Sachsen-Anhalt eine
Unterstitzung der Unternehmer
oder Unternehmensverbiinde an.




Um die Aufgabe der trimodalen Dreh-
scheibe im europdischen Hafen — Hin-
terland fiir die internationalen See-
hafen Hamburg, Bremen/ Bremerha-
ven als auch Rotterdam weiter aus-
zubauen, haben die Ministerien fur
Wissenschaft und Wirtschaft und fiir
Landesentwicklung und Verkehr des
Landes Sachsen-Anhalt die Logistik.
Initiative Sachsen-Anhalt ins Leben
gerufen. Hierbei geht es um die Biin-
delung von Wirtschaft, Wissenschaft
und Forschung, die Profilierung des
Logistik-Standortes Sachsen-Anhalt
in Zusammenarbeit mit den Wachs-
tumsinitiativen und Branchenclustern
im Land sowie einen umfangreichen
Innovationstransfer zur Starkung der
Unternehmen.

Im Rahmen der Logistik.Initiative
und unter Betrachtung der Logistik-
branche in Sachsen-Anhalt und Be-
achtung mdglicher Synergieeffekte
fir bestehende Unternehmen so-
wie zur SchlieRung von Wertschop-
fungsketten innerhalb der Branche
steht der Initiative der Landes-Logis-

tikbeirat, bestehend aus 15 Gutach-
tern aus der Logistikbranche aus Sach-

sen-Anhalt, beratend zur Seite.

Die Logistik.Initiative hat sich in den
vergangenen zwei Jahren zu einer
Marketingplattform fiir den Logistik-
Sektor des Landes Sachsen-Anhalt
entwickelt. In dieser Funktion werden
Investoren, produzierende Unter-
nehmer und Verlader sowie Logistik-
Dienstleister miteinander vernetzt.
Durch die moderne Infrastruktur des
Landes wird den Unternehmen aller
Verkehrstrager der notwendige Rah-
men fiir eine effiziente Logistik ge-
schaffen/geboten.

Uber die Logistik.Initiative werden
Ideen, Anforderungen und Interes-
sen der Unternehmen gebiindelt. So
konnen Wachstumshemmnisse ge-
zielt identifiziert und abgebaut wer-
den. Dazu zdhlt die Qualifizierung
und Vermittlung von Fachkrdften
ebenso wie das Angebot von Flachen,
Immobilien und einer logistikgerech-



ten Verkehrsinfrastruktur. Fiir ansied-
lungswillige Unternehmen wird ein
Ansiedlungsmanagement aus einer
Hand angeboten.

Ein weiterer Schwerpunkt liegt auf
der Férderung von Innovationen und
neuen Technologien mit dem Ziel, den
Standort zu starken und neue Arbeits-
platze zu schaffen. Hierzu werden
regelmaRig Workshops, Arbeitskreise
und Tagungen organisiert.

Damit engagiert sich die Logistik.Ini-
tiative nicht nur fiir die Belange der
Logistik-Dienstleister sondern insbe-
sondere fiir die Nutzer und Anwender
logistischer Dienstleistungen. Neben
den klassischen Leistungen wie Trans-
port,Umschlag und Lagerung sind hier
Kontraktlogistiklésungen, Mehrwert-
dienstleistungen und Steuerungslo-
sungen fir Beschaffungs- und Dis-
tributionsnetze zu verstehen. Neben
der Frage nach dem richtigen Dienst-
leistungspartner sind Standortvor-
teile wie Standortgiiter, verkehrliche
Infrastruktur, Arbeitskraftepotenzial,
Weiterbildungsmdoglichkeiten sowie
Forschungs- und Innovationskraft in
der Region fiir Investitionsentschei-
dungen relevant.

Mafinahme 62 INPOSA:

Die IMG - Investitions- und Marke-
tinggesellschaft Sachsen-Anhalt mbH
bietet Investoren neben der person-
lichen Standortberatung eine Online-
Recherche mit INPOSA, dem Inves-
toren-Portal Sachsen-Anhalt. Nach
Eingabe der gewiinschten Flachen-
grolRe wie der bendtigten Verkehrs-

trager werden verfiigbare Industrie-
und Gewerbestandorte ausgewiesen.
Fiir ausgewdhlte Standorte steht das
INPOSA-Mediacenter mit dem welt-
weit einmaligen integrierten 3D-
Konfigurator zur Verfiigung.

MaRnahme 63 Internetportal:

Um das Wissen in der Region uber
branchenrelevante Entwicklungen sys-
tematisch zu verbessern, wird das In-
ternetportal der Logistik.Initiative unter

mit Nachrichten und Veranstaltungs-
hinweisen, Workshopterminen und
Messeinformationen regelmaRig ge-
pflegt. Zusatzlich prasentiert sich die
Logistik.Initiative Sachsen-Anhalt auf
vielen Fachmessen, wie ,transport-
logistic Miinchen“ und der ,trans-
portlogistic China“, dem Deutschen
Logistikkongress in Berlin, dem Mit-
teldeutschen Logistikforum, dem
Aktionstag zum ,, Tag der Logistik"
sowie auf Pressereisen mit nationalen
und internationalen Journalisten zur
Veranschaulichung der ,logistischen
Meisterleistungen in Sachsen-Anhalt*.

Damit sind die Wege fiir weitere
MaRnahmen zur Starkung des Wis-
senschafts- und Wirtschaftsstand-
ortes Sachsen-Anhalt geebnet.
Dialoge mit den Logistikunterneh-
mern, Intensivierung der internatio-
nalen Prasentation des Logistikstand-
ortes, sowie das Innenmarketing der
Logistik.Initiative werden in die Mal3-
nahmepldane der kommenden Jahre
aufgenommen und in der Aktion
vertieft.




Abb. 27 Werksbahnhof Schkopau

Im Zeichen der Globalisierung zeigt
die Logistikbranche - wie dargelegt -
ungebrochenes Wachstum.

In Sachsen-Anhalt vollzieht sich in
diesem Bereich aufgrund der ausge-
bauten modernen Verkehrsinfrastruk-
tur sowie des vorhandenen Potenzials
an qualifizierten Arbeitskrdften eine
Uberaus positive Entwicklung. Zur
weiteren Starkung der Wettbewerbs-
fahigkeit und zur Erhéhung der Attrak-
tivitat des Standorts Sachsen-Anhalt
ist - erganzend zum Landeslogistik-
konzept - ein Landeslogistikbeirat
beim Ministerium fiir Landesentwick-
lung und Verkehr des Landes Sachsen-
Anhalt berufen worden.

Der Logistikbeirat soll einen konti-
nuierlichen Informationsaustausch
und lebendigen Dialog zwischen der
Landesregierung des Landes Sachsen-
Anhalt und der Wirtschaft sowie Wis-
senschaft gewahrleisten. Zudem soll
er die Landesregierung zu allen, den Lo-
gistikbereich betreffenden Fragen, be-
raten und als Multiplikator fungieren.
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Stickoxide

Einheitliches Giiterverzeichnis fiir die Verkehrsstatistik
Offentlicher Personennahverkehr

Paneuropdischer Korridor

Radio-Frequency-Identification (Identifizierung mit Hochfrequenz)



Ro-Ro-Rampe

SANASA-Initiative
SATNAV-Initiative
TEN
TEU

t

tkm

TPS

Tracking und Tracing

Trimodal
VDE
VDTC
VDV
VMK
ZBA

Bildnachweis

Ministerium fiir Landesentwicklung
und Verkehr des Landes Sachsen-Anhalt

Hafenbetrieb Aken GmbH
Deutsche Post - DHL

Deutsche Bahn AG

Kithne + Nagel AG & Co. KG
Pixelio, lizenzfreie Bilddatenbank
Fraunhofer IFF Magdeburg
Flughafen Leipzig/Halle, ® Uwe SchoRig
Wikipedia

Hafen Halle GmbH

Flughafen Leipzig/Halle

IMG - Investitions- und
Marketinggesellschaft
Sachen-Anhalt mbH

VHdS e. V., Saaleverein
WasserstraRen-Neubauamt Magdeburg
Railion Deutschland AG,

Cargo Zentrum Halle
Flughafengesellschaft
Magdeburg / Cochstedt mbH
OVGU, Institut fiir Logistik

und Materialflusstechnik

SKET Industriepark GmbH
Dachser GmbH & Co. KG
Finsterwalder Transport

und Logistik GmbH

Kartennachweis

Ministerium fiir Landesentwicklung und
Verkehr des Landes Sachsen-Anhalt, NASA

Roll-on-Roll-off-Rampe (Fahrzeuge kénnen tiber Bug-,
Seiten- oder Heckluken direkt auf befahrbare Decks von
modernen Transportschiffen fahren)
Satellitennavigations-Initiative Sachsen-Anhalt
Satellitennavigations-Initiative des Bundes
Transeuropdische Netze

Twenty Foot Equivalent Unit

(MaReinheit fir Containertransportkapazitat)

Tonne

Tonnenkilometer

Trassenpreissystem

System zur Riickverfolgbarkeit von Sendungen

auf elektronischer Basis

Knotenpunkte von drei verschiedenen Verkehrstragern
Verkehrsprojekt Deutsche Einheit

Virtual Development and Training Centre

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen
Verkehrsministerkonferenz

Zugbildungs- und -behandlungsanlage

Vorwort 5 (rechts), 42, 43, 44, 63, 81, 86, 88

6 (oben links), 27 (oben)
Titel (oben), 6,9
Titel (unten)

7

8 (oben links), 50

8, 27 (unten), 62, 76 (oben links)
14-15

42 (oben links)

20, 39, 40, 56

28 -29,30

Titel (mitte), 37, 40 (oben links),
67, 68, 70 (oben links), 73, 77,
86 (oben links), 87

4

48

54
58

70, 71,75

76

38, 88 (oben links)

89

13,17, 25,57
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